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Abstract. The first speed Diesel engine was assimilated info fabrication at U.C.M. Regita in 1960 having the equip
2100 HP Diesel electric locomotives and in 1966 was fabricated the first Diesel engine having the purpose to equip
1250 HP Diesel hydraulic locomotives. The paper shows the diversity of Diesel engines fabrication in U.C. M.
Regita, using them for ship propulsion and as stationary generator set offshore drilling platform. Starting from
1974 were fabricated superior parameters Diesel high speed engines symbolized R 251, having 6, 8 12 and
16 cylinders and 250 HP on each cylinder. These engines having the purpose to equip Diesel electric locomatives,
ships propulsion and intervention stationary generator sets.

Atunci cind, in a doua jumdtate a anilor 1950, s-a
impus necesitatea modernizirii tractiunii feroviare in tara
noastrd, prin renuntarea treptati la locomotivele cu abur
$i adoptarea tractiunii cu locomotive Diesel—electrice si
Diesel-hidraulice, s-a hotirit fabricarea acestora in tara
noastra, renuntdnd la achizitionarea din import. Tindnd
seama de experienta uzinelor resitene fin fabricarea
locometivelor cu abur, urm#rind insa si industrializarea
altor orage, conducatorii de atunci ai arii au hotirdt ca
locomotivele Diesel-electrice si Diesel-hidraulice sa fie
fabricate in colaborare de mai multe uzine din tara,
Uzinelor resitene le-a revenit fabricarea motoarelor
Diesel si a boghiurilor, care reprezentau cele mai
importante subansamble ale locomotivelor.

Pe locul vechii fabrici de poduri, care a fost
demolatd, s-a construit in anii 1958-1959 o noui sectie,

numitd Fabrica de Motoare Diesel. Aceasta a fost
construitd §i organizata tehnologic dupa proiecte proprii,
fiind projectatd si atingd o productie anuali de
120 motoare Diesel pand in 1965. Noua sectie s-a
completat cu o anex3 industriald etajats, cu un stand de
incercare in sarcini a motoarelor Diesel §i un grup
tehnico — administrativ.

Fabricatia de motoare Diesel a avut la bazi licenta
firmei elvetiene Sulzer, care a asigurat documentatia
constructivd pentru motorul tip 12 LDA 28 de 2300 CP
destinat echiparii locomotivei Diesel electrice si pentru
motorul 6 LDA 28 de 1250 CP destinat echiparii
locomotivei Diesel — hidraulice. Principalele caracteristici
tehnice ale acestor motoare sunt prezentate in tabelul 1.
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Tabelul 1
Motor 12 LDA 2§ Motor 6 LDA 28
Puterea nominali 2300 CP 1250 CP
Consumul de combustibil 173 g/CPh 170 g/CPh
Turatia nominala 750 r.p.m. 750 r.p.m.

Timpul ciclutui

In 4 timpi, cu simplu efect, cu supraalimentare prin
turbosuflanti antrenatdi de gazele de ardere, fird

rdcire intermediard a aerului.

Timpul injectiei

Injectie directs in cilindru cu ardere directa

Numadrul cilindrilor 12 cilindri in doua linii 6 cilindri in linie
paralele

Diametrul alezajului 280 mm 280 mm
Cursa pistonului 360 mm 360 mm
Cilindreea 2661 1331
Raportul de compresie 1: 11,25 1 21125
Ordinea de aprindere 1-12-5-8-3-10-6-7-2-11-4-9 1-5-3-6-2-4
Viteza medie a pistonului la turatia G0 m/s 9,0 mfs
nominala
Presiunea medie efectiva 10,4 daN/ecm® 11,3 daN/em®
Greutatea specifici 8.9 daN/CP 8,4 daN/CP
Greutatea motorului 20,5t 10,5t
Greutatea generatorului electric T e T el R
Greutatea grupului Diesel - generator k1 R (S U o

| Dimensiuni de gabarit 5870/1840/2947 mm 4600/1785/2621 mm
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Tabelul 2
Motoare Diesel de 12 cilindri
Anul asimildrii Simbolizarea Caracteristici Destinatia
1970 12LDSR 28 A Grup Diesel — generator 2500
CP; 750 r.p.m. Cu _
1971 12LDSR 28 C supraalimentare (S) si ricire LEE 2200 CF fopisatad,
intermediard (R)
) z
1973 LpER 2R (| R 2500 CP; 750 | piatforme de foraj terestru.
- :
1977 12LDSR 28 F Gnip sl actmgen, 2500.C; Platforme de foraj marin
750 r.p.m.
Grup Diesel — generator 2300
1982 12LDSR 28 G CP: 750 r.p.m. LDE 2300 CP export Iran
Tabelul 3
Motoare Diesel de 6 cilindri
Anul asimilarii Simbolizarea Caracteristici Destinatia
1971 6 LDSR 28 E ; . : ,
972 6LDSR 28 D Motoare Diesel 850 CP; 650 r.p.m. | Propulsie navala fluviala
Grup Diesel - generator 1250 CP, | Tractiune feroviard LDE
G BLESR 36 R 750 r.p.m. 1250 CP.
1975 6 LDSR 28 H ?;“:':l elecirogen 1090 CP 7501 paiforme de foraj marin.
6 LDSR 28 F Motoare Diesel 1200 CP; 750 ; 3
1977 6 LDSR 28 G e Propulsie navala fluviala.
1979 6 LDSR 28] Motoare Diesel 1200 CP; 750 Propulsie navald fluviala si
6 LDSR 28 K r.p.m. maritima.
1980 6 LDSR 28 L ?;“;"’1““‘*“ FOOLRH50 Platforme de foraj terestru.

Primul motor tip 12 LDA 28 a fost fabricat in 1960.
probele efectuate pe stand au certificat nivelul calitativ
impus prin documentatia constructivd de licentd si au
permis trecerea la fabricatia de serie, astfel cd motorul
nr. 100 a fost fabricat in octombrie 1963 iar motorul
nr. 1000, in decembrie 1970.

Primul motor tip 6 LDA 28 a fost fabricat si
incercat pe standul de probe in 1966, trecindu-se la
productia de serie in acelasi an.

fn anul 1970 a inceput diversificarea utilizarii
motoarelor Diesel fabricate la Regita. Acestea au fost
utilizate si ca grupuri electrogene pentru platforme de
foraj terestru §i foraj marin, ca grupuri Diesel — gene-
rator tropicalizate, ca motoare Diesel pentru propulsie
navald fluviala si maritima. In tabelele 2 §i 3 sunt

-

prezentate, in ordinea intrdrii in fabricatie, variantele

motoarelor Diesel de 12 si 6 cilindri cu simbolizarea
acestora, principalele caracteristici i destinatia.

S-au fabricat, in total, peste 5200 de motoare Diesel
tip LDA 28 de 12 §i 6 cilindri, majoritatea fiind
destinate tractiunii feroviare. Locomotivele echipate cu
motoare Diesel fabricate la Resita circuld §i in prezent
pe majoritatea liniilor CFR., dar si pe céile ferate ale
unor t&ri ca: Polonia, China, Germania, Bulgaria, Cehia,
Slovacia; Irak, Mozambic.

fn 1972 a inceput pregitirea tehnologicid a unei
familii de motoare Diesel rapide, pe baza contractului
de licents cu firma ALCO din S.U.A. Familia acestor
motoare Diesel, simbolizate prin R 251, cuprinde
motoare de 6; &; 12; 16 si 18 cilindri, avind caracte-
risticie tehnice din tabelul 4.

Tabelul 4
Nr. cilindri 6 8 12 16 18
Dispunerea, in Linie v \i vV Vv

Diametru alezaj (mm)

2286 (9")

Cursa piston (mm)

266,7 (107"

Cilindreea (dm’)

65.6 | 87,5 [ 1313 | 1751 | 197,0

Raport de compresie: 1: 11,5
Presiunea medie efectiva (daN/cm’) 17,93
Turatia nominald (r.p.m.) 1000 + 1100
Consum specific de combustibil (g/CPh) 161 + 166

Greutatea specifica (kg/CP)

25 5,8 5.0 4,75 4,93

Greutatea motorului ()

11,3 | 11,6 15,0 19,0 222
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LEFT SIDE

Fig.1. Sectiune transversals a motorului 16 R 251,

Comparand valorile presiunii medii efective, ale
consumului specific de combustibil §i ale greutii spe-
cifice, se poate observa superioritatea motoarelor din
familia R 251 fati de motoarele tip LDA 28.

Principala destinatiec a motoarelor tip R 251 a fost
tractiunea feroviara. Alte destinatii ale acestor motoare
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sunt: propulsia navald, grupuri electrogene auxiliare
navale, grupuri electrogene pentru foraj si pentru inter-
ventii.

In tabelul 5 sunt prezentate produsele fabricate la
U.C.M. Resita cu motoare Diesel tipR 251, de 16; 12; 8
si 6 cilindri.



loan LUNGU, Augustin PASTOR

Tabelul 5

Anul asimilarii Tip motor Puterea |  Simbol produs Destinalia

1974 16 R 251 FLO 3955 CP DGL 16 /CA Grup Diesel - generator pentru tractiune
feroviard

1976 16 R 251 FGE 3400 CP | DGI16/CA Grup electrogen pentru interventil.

1979 16 R 251 FMA | 3955CP | 16 R251 FMA Propulsie navald

1977 12R 251 FLO | 3042CP | DGL 12/CA Grup Diesel - generator pentru tractiune
feroviard

1980 12 R 251 FGE 2312CP DGFR 12/50- 660 Grup electrogen pentru foraj

1982 12 R251 FMA | 2465CP 12 R 251 FMA Propulsie navala.

1984 12 R 251 CGE 1000 kW | DGN 12/50 - 400 Grup electrogen auxiliar naval

1984 8 R 251 EGE 1000 kW DGFR 8/50 - 400 Grup electrogen pentru foraj

1985 8 R 251 FGE 1000 kW | DGI 8/50 - 400 Grup electrogen pentru interventii

1985 8 R 251 FMA 1640 CP 8 R251 FMA Propulsie navald

1976 6 R 251 FLO 1500 CP DGL 6/CA Grup Diesel — generator pentru tractiune
feroviard

1981 6 R 251 FDU 1480 CP DUF 6/1100 Grup electrogen pentru foraj

1983 6 R 251 CGE 505 kW DGN 6/50 — 400 Grup elecirogen auxiliar naval

1983 6 R 251 FMA 890 CP 6 R251 FMA Propulsie navala

fntre anii 1974 §i 1994 s-au fabricat 478 motoare
Diesel din familia R 251, majoritatea fiind destinate
tractiunii feroviare, echipdnd locomotive Diesel -
electrice.

combustibil 171 g/CPh, greutatea specifica 4,8 kg/CP,
greutatea totald a motorului 16,5 t.
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