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REZUMAT. Lucrarea prezintd aspecte privind conditiile tehnice cerute pentru heliporturi in Romania si realizari recente

in lume privind platformele pentru aterizarea elicopterelor
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Aterizarea elicopterelor trebuie sa se realizeze cu
respectarea unor proceduri specifice, in acord cu
cerintele Reglementarii Aeronautice Civile privind
proiectarea si exploatarea tehnicd a heliporturilor din
Romania, RACR — AD — PETH, Editia 01/2009, care este
in conformitate cu prevederile reglementarilor aeronautice
internationale aplicabile pentru asigurarea sigurantei
zborului aeronavelor romane si striine pe teritoriul si in
spatiul aerian al Romaniei.

Prevederile acestor reglementari sunt conforme cu
urmadtoarele reglementari aeronautice internationale de
referinta:

a) Anexa 14 ICAO: Aerodromuri — vol. I: Proiectare
si operatiuni de aerodrom (editia 3/1999);

b) Anexa 10 ICAQO: Telecomunicatii aeronautice —
vol. I: Mijloace de radionavigatie (editia 5/1996).

Zonele care trebuie protejate in interes aeronautic
civil (zone cu servituti aeronautice civile) sunt zonele
din perimetrul si din vecinatatea terenurilor de aero-
nauticd civild. Terenurile de aeronautica civila sunt:

Aerodromurile civile pot fi aeroporturi, heliporturi,
terenuri de aviatie generald sau de lucru aerian per-
manente ori temporare.

Prevederile reglementarilor se aplica tuturor zonelor
cu servituti aeronautice civile, precum si activitatilor
aeronautice si celor conexe, fiind obligatorii pentru toate
persoanele juridice si fizice care desfasoara activitati
sau detin terenuri, constructii, echipamente/instalatii si
amenajari in zonele cu servituti aeronautice civile pe
teritoriul Romaniei. In activititile curente de elaborare
de documentatii tehnice sau studii aeronautice, proiectare
in domeniul aviatiei civile, evaluare a documentatiilor

tehnice pentru constructii, amenajari si activititi in
zonele cu servituti aeronautice civile etc., prevederile
reglementarilor aeronautice pot fi corelate si/sau com-
pletate cu specificatiile de profil relevante din editiile
amendate la zi ale reglementarilor aeronautice.

In activititile aeronautice pot fi utilizate cerinte,
recomandari sau practici aeronautice, de la caz la caz,
continute in editiile amendate la zi ale urmatoarelor
documente de aviatie civila internationala:

a) Doc. 8168 ICAO: Operatiuni cu aeronave:

= vol. I: Proceduri de zbor (editia 4/1993);
= vol. II: Construirea procedurilor de zbor instru-
mental si la vedere (editia 4/1993);

b) EUROCONTROL: Manual pentru proiectarea
procedurilor RNAV din zonele terminale (DME/DME,
Baro-VNAV & RNP-RNAYV) (editia 3.0/martie 2003);

¢) Doc. 9426 ICAO: Manual de planificare ATS
(editia 1/1984);

d) Anexa 4 ICAO: Harti acronautice (editia 10/2001);

e) Anexa 14 ICAO: Aerodromuri — vol. II: Heliporturi
(editia 2/1995);

f) AACR: Manual de heliporturi (editia 1/2000);

g) Doc. 9368 ICAO: Manual pentru construirea
procedurilor de zbor instrumental (editia 2/2002);

h) Doc. 8697 ICAO: Manual pentru hérti aeronautice
(editia 2/1987);

i) Doc. 9274 ICAO: Manual pentru utilizarea
modelului de risc la coliziune (CRM) pentru operare ILS
(ed. 1/80);

j) Reglementarea de aeronautica civila RAC-WGS 84:
Masurarea punctelor de interes aeronautic in Sistemul
Geodezic Global WGS 84 (editia 1/1995);
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k) EUROCONTROL: Strategia de navigatie pentru
statele ECAC (editia 2.0/1998);

1) EUROCONTROL: Planul de tranzitie pentru
implementarea strategiei de navigatie in statele ECAC
2000-2015.

m) Planul local pentru convergenta si implementare
(LCIP) pentru Romania, nivel 1 si 2 (editia 2003-2007);

Reglementarea abordeaza elementele si implicatiile
aeronautice ale obstacolarii geometrice si radioelectrice
(electromagnetice). Aspectele operationale, respectiv im-
plicatiile aeronautice ale obstacolelor asupra procedurilor
de zbor, fac obiectul unor documente specifice, comple-
mentare. Aplicarea prevederilor reglementarilor revine:

a) Ministerului Transporturilor (MT) si Regiel
Autonome ,,Autoritatea Aeronautica Civildi Romana*
(AACR) — 1n indeplinirea atributiilor de reglementare
tehnica si autorizare in domeniul aviatiei civile, inclusiv
in activitatile de avizare a documentatiilor tehnice pentru
constructii si amenajari, de elaborare de studii aero-
nautice si de acordare de consultantd de specialitate,
precum si in actiunile de colaborare cu autoritatile
administratiei publice locale si centrale pentru stabilirea
si protejarea obiectivelor destinate aviatiei civile si a
zonelor cu servituti aeronautice civile aferente.

b) aerodromurilor civile si centrelor de dirijare a zbo-
rului, mijloacelor de navigatie aeriana si meteorologice;

¢) administratorilor aeroporturilor si administratorilor
mijloacelor de navigatie aeriana §i meteorologice — in
indeplinirea responsabilitatilor acestora de stabilire si
supraveghere a zonelor cu servituti aeronautice civile
aferente aerodromurilor/mijloacelor administrate si
de control asupra obstacolelor in zonele respective,
de prevenire a tuturor factorilor de risc pentru zborul
aeronavelor;

d) autoritatilor administratiei publice locale si cen-
trale — in Indeplinirea responsabilititilor de cunoastere a
regimului de protectie specific zonelor cu servituti
aeronautice civile; responsabilitatile se exercitd in cadrul
competentelor detinute privind aplicarea prevederilor
legale referitoare la planificarea teritoriului in scopuri
urbanistice, autorizarea constructiilor, controlul respectarii
legalitdtii Tn domeniu, precum si la activitdtile care
utilizeaza spatiul aerian de deasupra zonelor cu servituti
aeronautice civile;

e) operatorilor aerieni — in indeplinirea responsa-
bilitatilor de alegere, amenajare a terenurilor temporare,
de realizare a cerintelor de sigurantd specifice si de
operare sigura pe aceste terenuri de aeronautica civila.

Aspectele operationale, respectiv implicatiile aero-
nautice ale obstacolelor asupra procedurilor de zbor, fac
obiectul unor documente specifice, complementare:

a) EUROCONTROL: Planul de tranzitie pentru
implementarea strategiei de navigatie in statele ECAC
2000-2015+ (editia 2.0/2000);

b) Planul local pentru convergenta si implementare
(LCIP) pentru Romaénia, nivel 1 si 2 (editia 2003-2007);

c¢) alte documente emise de organizatii aeronautice
internationale la care Romania este parte, aplicabile in
Romania si care vor deveni efective dupa data emiterii
prezentei reglementari.

Definitii si abrevieri utilizate si termeni utilizati
pentru heliporturi au urmatoarele semnificatii:

— administrator al aerodromului — persoana fizica
ori juridica ce conduce si gestioneaza un aerodrom aflat
in proprietatea publica sau in proprietatea privata a unor
persoane fizice ori juridice;

— aerodrom — suprafata delimitata pe pamant sau pe
apa, care cuprinde, eventual, cladiri, instalatii §i mate-
riale, destinata sa fie utilizata, in totalitate ori in parte,
pentru sosirea, plecarea si manevrarea la sol a aecronavelor;

— aeroport — aerodrom deschis pentru operatiuni
comerciale de transport aerian;

— agent aeronautic civil — orice persoand fizica sau
juridica autorizata sa desfdsoare activitdti aeronautice
civile;

— aviz — document emis de Regia Autonoma
,Autoritatea Aeronautica Civila Romana®, pe baza unei
solicitari, prin care se stabilesc conditiile pentru
realizarea, dezvoltarea si/sau utilizarea unui obiectiv
(constructie, amenajare, activitate etc.) amplasat in zone
supuse servitutilor aeronautice sau in afara lor si care
poate afecta siguranta zborului;

— frangibilitate — caracteristica a unui obiect, care 1i
asigura integritate structurald si rigiditate pana la o
anumita sarcind, dar care — In cazul depasirii sarcinii
specificate — se deformeaza sau cedeaza, astfel incat sa
prezinte un risc minim pentru aeronave la impactul cu
acesta;

— heliport — aerodrom utilizat exclusiv pentru
elicoptere;

— mijloc de navigatie aeriand — echipament/sistem
de comunicatii, navigatie sau supraveghere amplasat la
sol si destinat navigatiei aeriene;

— mijloc meteorologic — echipament/sistem meteoro-
logic aeronautic, amplasat la sol si destinat protectiei
meteorologice a navigatiei aeriene;

— obstacol — orice obiect fix (natural sau artificial,
temporar ori permanent) sau mobil ori parti ale acestuia,
care prin localizare, proprietati fizice, caracteristici
constructive si/sau functionale afecteaza ori poate afecta
siguranta activitatilor aeronautice;

— pista — suprafata dreptunghiulard definita, situata
pe un aerodrom terestru, amenajatd pentru decolarea si
aterizarea aeronavelor;

— prelungire degajata — suprafatd dreptunghiulara
delimitata pe sol sau pe apd, aflatd sub controlul
autoritatii aeroportuare, stabilitd si amenajata cores-
punzator, peste care o aeronavad poate sia efectueze o
parte a urcarii initiale pana la o inaltime specificata;
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— prelungire de oprire — suprafatd dreptunghiulara
delimitatd pe sol in prelungirea pistei de decolare/ate-
rizare, amenajatd corespunzator in interesul sigurantei
aeronavelor care ruleaza in limitele declarate, in cazul
unei decolari intrerupte;

— punct de referinta de aerodrom — amplasamentul
geografic desemnat al unui aerodrom;

— regiune de control — spatiu aerian controlat care
se extinde, 1n plan vertical, incepand de la o limita
precizata deasupra pamantului;

— reglementare aeronautica — norme, proceduri sau
standarde specifice activitatilor aeronautice;

— securitate aeronauticd — ansamblu de masuri,
resurse materiale si forte umane, coordonate, mobilizate
si utilizate in scopul protectiei aeronauticii civile
impotriva actelor de interventie ilicita;

— servitute aeronautica — conditii, restrictii, obligatii
impuse ori recomandate de prevederile reglementarilor
aeronautice nationale si/sau internationale in interesul
sigurantei zborului aeronautic;

— siguranta zborului — capacitate a activitatii
aeronautice constand In evitarea afectarii sanatatii sau
pierderii de vieti omenesti, precum si a producerii de
pagube materiale;

— teren de lucru aerian — teren de aeronautica civild
amenajat §i demarcat pentru zbor, fard infrastructura
specificd, dotat cu instalatii si/sau constructii sumare
destinate unor activitati aeronautice;

— zond cu servituti aeronautice — zona aflatd sub
incidenta servitutilor aeronautice (zona de siguranta, zona
de protectie, regiune de control, zond de dezvoltare etc.);

— zond de control de aerodrom — spatiu aerian
controlat delimitat lateral, care se extinde pe verticald
de la suprafata pamantului pana la o limita superioara
specificata;

— zond de sigurantd — zona adiacenta unui aerodrom,
indiferent de proprietar, definitd cu scopul de a limita
inaltimea obstacolelor si de a preveni efectele negative
de orice natura, directe si/sau indirecte, asupra operarii
aeronavelor si ansamblului activitatilor aeronautice — in
interesul sigurantei zborului aeronavelor si securitatii
aeronautice.

Servitutile aeronautice de degajare se refera la obsta-
colele care pot sa constituie un pericol pentru navigatia
aeriana sau sa influenteze functionarea echipamentelor
destinate navigatiei aeriene. Astfel, pe terenurile de
aeronautica civila si In vecinatatea acestora (inclusiv in
perimetrul infrastructurilor aeroportuare si in Impre-
jurimi), siguranta zborului se realizeaza prin:

= stabilirea unor suprafete de limitare a indltimii ob-
stacolelor (conform prevederilor prezentei reglementari
si altor reglementari acronautice aplicabile), ca modalitate
de control asupra obstacolelor (cladiri, cosuri de fum,
stalpi/piloni, arbori, pasaje rutiere supraterane etc.) —
pentru crearea unui volum de spatiu aerian liber de

obstacole, care si permitd zborul aeronavelor In deplina
siguranta;

* limitarea densitatii obstacolelor aflate sub suprafe-
tele de limitare mentionate — pentru mentinerea riscului
de coliziune sub nivelul impus de siguranta zborului;,

= identificarea, prin marcare pentru zi (balize, vopsire)
si balizare pentru noapte (lumini), a obstacolelor care
depasesc suprafetele de limitare stabilite, inclusiv a
cladirilor si instalatiilor aeroportuare — pentru reducerea
riscului de coliziune;

= aplicarea de solutii constructive si de montaj care
sd asigure frangibilitatea mijloacelor vizuale si/sau de
radionavigatie de aerodrom, precum si altor mijloace/
structuri care constituie obstacole si nu pot fi inlaturate
din motive operationale — pentru reducerea riscului
potential pe care il prezintd pentru aeronave (in caz de
impact); unde este necesar, aceste obiecte trebuie si fie
marcate pentru zi (prin vopsire) si balizate pentru
noapte (cu lampi);

= interzicerea/eliminarea surselor de fum (arderea
carbunilor n centrale termice, arderea deseurilor etc.) —
pentru asigurarea vizibilitatii;

® interzicerea/eliminarea surselor de ceata artificiala
(instalatii/procese tehnologice producétoare de noxe de
orice tip — gaze, lichide, solide — care au caracter de
concentratori de vapori) — pentru asigurarea vizibilitatii;

= interzicerea/eliminarea surselor de ceata artificiala
(instalatii/procese tehnologice producétoare de noxe de
orice tip — gaze, lichide, solide — care au caracter de
concentratori de vapori) — pentru asigurarea vizibilitatii;

= controlul asupra structurii culturilor agricole si
asupra modalitatilor de exploatare a acestora — pentru
reducerea/eliminarea surselor de atragere a pasarilor si
animalelor silbatice, respectiv a riscului de coliziune;

= interzicerea/eliminarea surselor de atragere/con-
centrare a pasarilor (terenuri arate, resturi vegetale,
gropi de gunoi, silozuri, activititi de morarit etc.) —
pentru reducerea pericolului prezentat de pasari,
respectiv a riscului de coliziune;

= interzicerea/eliminarea dispozitivelor cu fascicul
laser si a surselor de lumina orientate in sus (sisteme de
iluminat, firme/reclame luminoase etc.) — pentru preve-
nirea riscului de confuzie gi/sau de ,,orbire* a pilotilor;

= interzicerea lansarii de focuri de artificii §i Tnaltarii
de baloane sau aeromodele — pentru prevenirea riscurilor
de incendiu si de coliziune;

® interzicerea/eliminarea surselor potentiale de in-
cendiu, explozie etc. (statii si/sau depozite de combustibili
ori de materiale explozibile, aplicatii pirotehnice etc.) —
pentru reducerea pericolelor pe care le prezinta,

» semnalizarea liniilor electrice aeriene, prin marcare
pentru zi (vopsire, balize) si balizare pentru noapte
(lumini), a firelor, respectiv a stalpilor de traversare a
drumurilor nationale, autostrdzilor i cursurilor prin-
cipale de apa — pentru reducerea riscului de coliziune;
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= interzicerea/eliminarea surselor de perturbatii
electromagnetice (actionari electrice de forta, sudurad
electrica, retele TV prin cablu etc.) — pentru asigurarea
rii la parametri nominali a echipamentelor aeronautice
de comunicatii, navigatie si supraveghere;

= interzicerea/eliminarea obstacolelor (constructii,
obiecte, amenajdri, vegetatie etc.) care obtureaza mijloa-
cele vizuale pentru navigatia aeriand (inclusiv lampile
dispozitivelor luminoase de apropiere) — pentru asigurarea
vizibilitatii corespunzatoare a mijloacelor respective;

= respectarea prevederilor legislatiei nationale si ale
reglementarilor aeronautice referitoare la activitatea si
mijloacele meteorologice (cerinte tehnice de amplasare,
instalare, protectie etc.) — pentru determinarea si
evaluarea corecta a conditiilor meteorologice;

= identificarea si interzicerea/eliminarea altor elemente
(constructii, amenajari, activitdti, surse etc.) care, prin
prezenta sau functionare, afecteaza ori pot afecta
siguranta zborului.

In exteriorul zonelor cu servituti aeronautice civile
trebuie marcate pentru zi si balizate pentru noapte
obstacolele care au inaltimi de 45 m §i mai mari §i au
fost identificate ca fiind un potential pericol pentru
zborul aeronavelor.

In cuprinsul reglementarilor acronautice abrevierile
utilizate au urmétoarele semnificatii:

AACR — Regia Autonoma ,,Autoritatea Aeronautica
Civila Roméana“;

AIP — publicatie de informare aeronautica (Aero-
nautical Information Publication);

ARP — punct de referintd al aerodromului (Aero-
drome Reference Point);

ATS — servicii de trafic aerian (Air Traffic Services);

CRM - model de risc la coliziune (Collision Risk
Model);

CTR - zona de control (Control zone);

DME - echipament pentru masurarea distantei
(Distance Measuring Equipment);

ECAC - Conferinta Europeana a Aviatiei Civile
(European Civil Aviation Conference);

ENR - pe ruta (En Route);

EURO-CONTROL — Organizatia Europeana pentru
Siguranta Navigatiei Aeriene (European Organisation
for the Safety of Air Navigation);

FATO - suprafatd de apropiere finald si decolare
(Final Approach and Take-Off area);

GP — componenta a sistemului ILS care asigura
panta de coborare (Glide Path);

IMC — conditii meteorologice de zbor instrumental
(Instrument Meteorological Conditions);

ILS — sistem de aterizare instrumental (Instrument
Landing System);

LCIP - plan local pentru convergenta si implemen-
tare (Local Convergence and Implementation Plan);

LOC — componenta a sistemului ILS care asigura
directia de apropiere (Localizer);

NDB - radiofar nedirectional (Non-Directional radio
Beacon);

OACUICAO - Organizatia Internationald a Aviatiei
Civile (International Civil Aviation Organization);

PAR — radar de apropiere de precizie (Precision
Approach Radar);

RNAV - sistem de navigatie de suprafatd (Area
Navigation);

RNP - performantele de navigatie aeriana cerute
(Required Navigation Performance);

SID — ruta standard de plecare instrumental (Standard
Instrument Departure);

SRE — radar de supraveghere din sistemul de
apropiere de precizie (Surveillance Radar Element of
precision approach radar system);

SSR — radar secundar de supraveghere (Secondary
Surveillance Radar);

STAR — ruta standard de apropiere instrumental
(Standard Instrument Arrival);

TMA - regiune terminald de control (Terminal control
Area);

VHF — frecventa foarte inaltd (Very High Frequency);

VMC - conditii meteorologice de zbor la vedere
(Visual Meteorological Conditions);

VNAV — navigatie in plan vertical (Vertical
Navigation);

VOR - radiofar omnidirectional VHF (VHF Omni-
directional Radio range);

WGS - sistemul geodezic mondial (World Geodetic
System).

Aterizarea elicopterelor se poate realiza pe heliporturi
fixe sau mobile, ca de exemplu platforme amenajate la
bordul navelor.
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Una dintre conceptiile moderne de datd recentd o maritime sau fluviale. Heliporturile fixe sau retractabile
reprezintd aeroporturile retractabile. Acest tip de heli- se pot amplasa si in zone muntoase greu accesibile sau
porturi retractabile se pot amplasa la bordul unor nave 1n zone urbane.
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