»Natura ne aseamana, educatia ne deosebeste.”
(Confucius)

Un nou punct de inflexiune in evolutia
economiei romanesti

Un complex de semnale, de indicii atesta ca avem de-a face,
in prezent, cu una dintre cele mai puternice interdependente intre
micro, mezzo si mondoeconomie. Evident, trimiterea este directa
la masurile protectioniste adoptate de actuala Administratie a SUA,
cu urmarile lor inevitabile pe plan global. Este, 1nsa, prea devreme
pentru a evalua perspectivele, fie ele si pe termen mediu. Din acest
motiv, indiferent de consecinte in sfera decizionald, incepand, fires-
te, cu entitatile de baza economico-sociale, se intensifica preocupa-
rile indreptate spre intirirea rezilientei pe toate planurile. in aceste
conditii, intrebarea fundamentala care se contureaza tot mai clar ar
fi urmatoarea: cum se poate rezista la noile socuri, cele resimtite si
cele nu numai posibile, ci si probabile?

Experientele din toate domeniile si de la toate nivelurile permit
sa se formuleze un raspuns, fie si numai preliminar: solutia-cheie a

de la nivelul micro pentru fiecare produs si serviciu oricat de mic si
de la fiecare valoare de intrebuintare.

De regula, cand se vorbeste despre competitivitate, analizele
se rezuma la raportul calitate/pret. Desigur, este elementul principal,
de temelie, dar nu singurul. Studierea aprofundata a pietelor inter-
ne si externe, identificarea de nise in care cererea depaseste oferta,
capacitatea de negociere, priceperea de a opera schimbari foarte
rapide, publicitatea si multe alte componente ale businessului con-
curd la obtinerea de performante in materie de competitivitate. Nu
in ultimul rdnd conteaza perceptia beneficiarilor existenti si a celor
potentiali despre firmele furnizoare, si, implicit, despre bunurile si
serviciile pe care le oferteaza. Toate acestea prezintd o importantad
capitala in sfera concurentei de toate genurile. Astfel, se consolidea-
za si increderea — conditia vitala pentru succesul in lumea afacerilor.
siuni si conotatii specifice, fapt semnalat si de ludrile de pozitie ofi-
ciale, inclusiv ale conducerii Bancii Nationale a Romaniei (BNR).
Pe fond, aprecierile privind stadiul actual si predictiile care vizeaza
economia romaneascd, in ansamblu, asa cum au fost mentionate in
comunicatul referitor la recenta sedintd de politicd monetara a Con-
siliului de Administratie al BNR ofera o imagine deosebit de con-
cludenta a rezilientei economiei noastre nationale, factor esential in
desfasurarea procesului de
data aceasta, predominant pe
piata externa.

Deosebit de impor-
tantd este si evaluarea BNR
privind influenta factorului
extern, in special geopolitic,
asupra evolutiei economiei
romanesti. Se are in vedere
mai ales aparitia unor oportunitati determinate de o serie de factori
obiectivi, pornind tocmai de la pozitia geostrategicd a tarii noastre.
Aceasta evaluare este confirmata si reconfirmatd de numerosi inves-
titori strdini care, in ultimul timp, si-au manifestat mai deschis, mai
apasat intentia de a fructifica avantajele comparative ale economiei
romanesti si de a le transforma In avantaje competitive.

Existd, desigur, posibilitati incd insuficient utilizate pentru
fructificarea sanselor nou-aparute pe diferite piete si ca reactie la
amintitele masuri protectioniste. Un aspect deloc neglijabil priveste
mai buna folosire a fondurilor europene nerambursabile prevazute
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La fel, se poate consemna o disponibilitate mai mare a sistemului
bancar de a acorda credite mai consistente.

Toate aceste date si fapte — la care se pot adduga numeroase al-
tele de naturd strategica — atestd o concentrare mai mare a atentiei, a
preocuparilor intreprinzatorilor, ale managerilor asupra ansamblului
de parghii care permit obtinerea unor sporuri semnificative de com-
petitivitate, parghii care se cer puse in actiune prin masuri proactive
cu o eficienta verificatd in special de firmele performante din toate
domeniile de activitate. (T.B.)

ANGHEL SALIGNY, personalitatea si'opera
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marelui constructor de cai ferate si' poduri
(1854'-11925) (pag- 4.- 6)

Premiile AGIR pentru anul 2024

Asociatia Generald a Inginerilor din Romdnia
are plicerea sa vd invite sa participati la competitia
» Premiile AGIR pentru anul 2024, dedicatd lucrd-
rilor ingineresti deosebite (concepute, proiectate si
neapdrat aplicate/puse in functiune), si cartilor ori-
ginale, de inalt nivel tehnico-stiintific.

in cazul lucririlor ingineresti
realizate si aplicate, pentru fiecare pro-
punere trebuie prezentat un dosar care
va cuprinde:

= nota de prezentare din partea in-
stitutiei realizatoare, in care se vor pre-
ciza obiectivul lucrarii, caracterul de
noutate, rezultate tehnico-economice;

= documentatia tehnicd reprezen-
tativa;

= atestarea din partea societatilor
beneficiare privind punerea in functi-
une, respectiv lansarea in productie de
serie in anul 2024, precum si rezultate-
le tehnico-economice obtinute.

in cazul cirtilor (publicate in
anul 2024) sunt necesare:

= un exemplar al cartii;

= aprecieri din partea a trei institutii sau perso-
nalitati ingineresti din domeniu privind originalitatea
si valoarea tehnico-stiintifica.

Nu se accepta manuale, cursuri — indiferent de

knivelul lor, monografii si lucrari care nu au un grad

tehnico-stiintific ridicat si caracter de originalitate.

Data limitd pentru inregistrarea propuneri-
lor este 31 iulie a.c.

Propunerile, insotite de documentatia solicitata,
vor fi trimise prin posta sau depuse la sediul asociati-
ei din Calea Victoriei nr. 118, 010093 — Bucu-
resti.

Premiile vor fi acordate in cadrul unei
festivitdti care va avea loc la data de 12 sep-
tembrie a.c.

Lucririle premiate vor fi prezentate prin
intermediul unui scurt film de prezentare a lu-
crarii (obligatoriu fond muzical — imagini — co-
. mentariu) cu durata de 10 — 15 minute, film pe
care autorii, anuntati in timp util, il vor realiza
si trimite la sediul AGIR din Calea Victoriei nr.
118 pana la data de 2 septembrie a.c.

Detalii se pot obtine accesand www.agir.
ro, sau de la sediul asociatiei, tel.: 0720069711,
0213168993, 0213168994, e-mail: office@
agir.ro.

Rugiam membrii AGIR sa ne sprijine
in mediatizarea competitiei, transmitand
aceastd informatie si altor persoane/socie-
tati interesate. Participarea la competitie nu este
conditionata de calitatea de membru al AGIR.

Vi asteptim cu interes propunerile si va incu-
rajam sa faceti parte din aceasta initiativa ce pune

in valoare inovatia in inginerie. B )

7

~

Municipiul Bucuresti a lansat Planul de Actiune pentru Oras Verde

Municipiul Bucuresti a lansat oficial Planul
de Actiune pentru Orag Verde (PAOV), un demers
strategic de transformare urbanid derulat sub egida
Bancii Europene pentru Reconstructie si Dezvoltare
(BERD), in parteneriat cu experti nationali si inter-
nationali. Potrivit unui comunicat al Primariei Ca-
pitalei, initiativa are ca scop principal imbunatatirea
conditiilor de viata ale locuitorilor prin reducerea po-
luarii, cresterea eficientei energetice, extinderea spa-
tiilor verzi si dezvoltarea unei infrastructuri urbane
moderne, digitale si incluzive.

»Planul de Actiune pentru un Orag Verde
(PAOYV) nu este doar un proiect tehnic sau admi-
nistrativ. Este un angajament pe termen lung pentru
transformari sistemice de impact. Este dovada ca
putem transforma real Bucurestiul intr-un oras care
respird, care inspira si care functioneaza pentru toti

locuitorii sai. Nu este despre promisiuni, ci despre
.

structurd, prioritati si instrumente reale. Este un
plan pentru un oras care pune oamenii in centru,
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care valorifica resursele, care se dezvolta cu grija

si cu viziune. Ne dorim un oras care sa raspunda

nevoilor generatiei de azi si sd inspire generatiile
(Continuare in pag. 2) y

A fost adoptat Programul national de achizitii
ecologice 2025 — 2030 (pag. 2)

Consiliul Concurentei: Transportul multimodal de marfuri
in Romania — potential ridicat, utilizare redusa (pag. 3)

Evenimente organizate de filiala, sucursalele,
societdtile si cercurile AGIR in luna mai (pag. 7)
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DEZVOLTARE DURABILA

A fost adoptat Programul national de achizitii ecologice 2025 - 2030

J

Executivul a adoptat, la propunerea
Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor
(MMAP), Programul national de achizitii
ecologice (PNAE) 2025 — 2030. Potrivit
unui comunicat al MMAP, prin elaborarea
acestui program, Romania se conformeaza
obiectivelor europene, tara noastrd fiind
singura care nu a avut, pana In prezent, un
plan de actiune privind achizitiile publice
ecologice. ,,Programul national urmareste
promovarea achizitiilor ecologice de catre
autoritatile si entitatile contractante, Guver-
nul Romaniei angajandu-se astfel la o abor-
dare ecologica in activitdtile sale, prin uti-
lizarea achizitiilor publice ecologice (APE)
ca modalitate de promovare a guvernantei
durabile, implicand autoritdtile administra-
tiei publice de la nivel local, administratiile
oragelor si toti factorii interesati relevanti,
se mentioneaza In comunicat.

»Stimularea achizitiondrii la nivel de
administratie centrala si locala a produselor,
serviciilor si lucrarilor cu un impact redus
asupra mediului reprezinta un element im-
portant pentru conservarea resurselor na-
turale, tranzitia catre o economie circulara,
economisirea energiei si a costurilor. Toto-

data, implementarea PNAE va genera mo-
dele de afaceri durabile, crearea de locuri de
munca verzi si cresterea veniturilor. in ace-
lasi timp, consumatorii vor beneficia de pro-
duse durabile si inovatoare, ce vor contribui
la cresterea calitdtii vietii si la economii pe
termen lung. As vrea sd mai subliniez ceva:
puterea exemplului. Daca le cerem oameni-
lor sa se ingrijeasca de sanatatea mediului,
cei din administratie trebuie sa o faca pri-
mii, cred eu”, a declarat ministrul de resort,

Mircea Fechet, citat in comunicat.
4 N\

(1] !

” \

W
S~
A8

\ Credit foto: www.freepik.com

\
\

(&)

\

-

PNAE stabileste tinte pentru accele-
rarea tranzitiei cdtre modelele de consum
si productie durabile, precum si sprijinirea

autoritatilor/entitatilor contractante in achi-
zitionarea de produse si servicii cu impact
redus asupra mediului si schimbarea com-
portamentului consumatorilor in sensul
orientdrii acestora catre produse, servicii si
lucrari durabile.

De asemenea, PNAE va sprijini par-
ticiparea IMM-urilor la piata unicd euro-
peand si la sprijinirea entitatilor achizitoare
in aplicarea criteriilor de mediu. Totodata,
PNAE va contribui la educarea mediului de
afaceri in ceea ce priveste respectarea prin-
cipiilor dezvoltarii durabile.

Produsele, serviciile si lucrarile
pentru care se stabilesc tinte anuale pen-
tru achizitiile publice pentru perioada
2025 — 2030 sunt: computere, monitoare,
tablete, smartphone-uri; hartie de copiat si
hartie grafica; echipamente de procesare a
imaginii, consumabile pentru echipamente
de procesare a imaginii; mobilier; produse
de curdtenie interioard; alimente; produse
textile; echipamente electrice si electroni-
ce utilizate 1n sectorul asistentei medicale;
produse pentru amenajarea spatiilor publi-
ce verzi; centrale termice cu apd; sisteme
de iluminat rutier si de semnalizare rutiera,

autovehicule pentru transport rutier; centre
de date, camere ale serverelor si servicii
cloud; servicii catering; servicii de cura-
tenie interioard; vopsele, lacuri si marcaje
rutiere; intretinerea spatiului public; ser-
vicii de transport rutier; servicii de impri-
mare; proiectarea, executia si gestionarea
cladirilor; proiectarea, executia si Intreti-
nerea drumurilor; servicii privind textilele
(spdlarea, repararea, intretinerea, preluarea
textilelor).

PNAE 2025 — 2030 a fost formulat
ludnd in considerare obiectivele Strategi-
ei Nationale pentru Dezvoltarea Durabila
a Romdniei 2030 (SNDDR), ale Strategiei
Nationale din Domeniul Achizitiilor Pu-
blice (SNDAP) 2023 — 2027, aprobata prin
HG nr. 554/2023, ale Strategiei Nationale
pentru Economie Circulara (SNEC), apro-
bata prin HG nr.1172/2022, cu completarile
ulterioare si ale altor documente strategice
relevante.

Programul national de achizitii eco-
logice 2025 — 2030 reprezinta unul dintre
angajamentele asumate de Roméania In ve-
derea alinierii cu prevederile instrumentelor
juridice ale OCDE. B
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Municipiul Bucuresti a lansat Planul de Actiune pentru Oras Verde

(Urmare din pag. 1)

viitoare®“, a declarat Lucian Judele, Admi-
nistrator Public al Municipiului Bucuresti,
citat in comunicat.

La randul sau, Venera Vlad, director
asociat, coordonator infrastructurda Ro-
mania si Bulgaria in cadrul BERD, a afir-
mat: ,,Acest plan este rezultatul unei initi-
ative demarate de Primaria Municipiului
Bucuresti, In parteneriat cu Banca Euro-
peana pentru Reconstructie si Dezvoltare
(BERD), prin programul «Green Citiesy,
la care Bucurestiul a aderat in 2022. Am
cartografiat provocdrile orasului, am ana-
lizat performantele institutionale si de
infrastructurd din 6 domenii-cheie: trans-
port, energie, deseuri, cladiri, apa si utili-
zarea terenurilor — la care am adaugat teme
transversale: calitatea aerului, digitalizare,
incluziune sociald si adaptarea climati-
ca. Acest proces a fost ghidat de o echipa
internationald de experti si de specialisti
ADIZMB, dar, mai ales, a fost construit
impreund cu dumneavoastra. Peste 4000 de
persoane au fost implicate in procesul de
consultare. Am lucrat impreund pentru ca
acest plan sa nu fie doar un document stra-
tegic — ci un instrument de lucru practic si
imediat aplicabil in realitatea orasului nos-
tru. Beneficiile estimate sunt concrete: emi-
sii de 1,1 milioane tone CO, evitate anual,
387 de locuri de muncé noi, dar si acces
echitabil la servicii urbane, spatii verzi si
mobilitate sigura. Sumarizand putem spune
ca vizdm o crestere a calitatii vietii bucu-
restenilor®.

Bucurestiul a aderat la Reteaua Orase-
lor Verzi BERD 1in anul 2022, alaturdndu-se
unui grup de peste 60 de orase europene si
internationale, dar si altor cinci orase din
Romania care implementeaza astfel de pla-
nuri: Craiova, lasi, Medias, Timigoara si
Alba-lulia.

Estimarea totala a investitiilor necesa-
re depaseste 6,5 miliarde de euro, din care
peste 90% se preconizeazd a fi atrase din
fonduri europene si internationale, iar restul
va fi acoperit din bugetul municipal si alte
surse complementare. Printre instrumentele
financiare vizate se numara granturile, obli-

gatiunile verzi, creditele cu componentd de
sustenabilitate si parteneriatele public-pri-
vate.

Planul propune 32 de actiuni priorita-
re, cu impact major n sectoarele critice ale
oragului. Cei interesati pot afla mai multe
detalii accesand: https://paov.pmb.ro.

¢ Actiuni-cheie propuse
in PAOV: transformarea
orasului, sector cu sector

Pentru a raspunde provocdrilor de
mediu si sociale identificate 1n analiza teh-
nicd, PAOV propune o serie de interventii
strategice in fiecare dintre cele opt domenii
prioritare. Printre cele mai relevante actiuni
planificate, care reflectd directia de trans-
formare a Bucurestiului, se numara urma-
toarele:
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1. Transport urban — o mobilitate

mai curata si mai eficienta

Unul dintre obiectivele centrale ale
planului este transformarea flotei de trans-
port public intr-o flotd cu emisii net-zero.
Actiunea presupune achizitionarea de au-
tobuze electrice si hibride, modernizarea
tramvaielor si troleibuzelor existente si di-
gitalizarea rutelor si statiilor. De asemenea,
este prevazuta implementarea unei Zone cu
Emisii Reduse (LEZ), care va limita accesul
vehiculelor poluante in centrul orasului si va
contribui la imbunatatirea calitatii aerului.

2. Energie — decarbonizarea

sistemului de termoficare

Cel mai amplu proiect prevdzut in
PAOV este decarbonizarea sistemului de

termoficare din Bucuresti, care astazi ali-
menteaza peste jumatate din gospodarii,
dar este bazat in mare parte pe combustibili
fosili. Planul propune tranzitia cétre surse
regenerabile (biomasd, pompe de céldura,
cogenerare de Inaltd eficientd), precum si
modernizarea infrastructurii de distributie.
O componentd importantd a acestui efort
va fi desemnarea unui Manager Energe-
tic Municipal care va coordona strategia
energeticd a orasului si va integra masuri
de eficientd in toate sectoarele munici-
pale.

3. Cladiri — eficienta, siguranta

si confort pentru locuitori

In domeniul constructiilor, o actiune
prioritara vizeaza reabilitarea termica si
modernizarea sistemelor HVAC (incalzire,
ventilatie si aer conditionat) pentru cladi-
rile rezidentiale si publice. Prin cresterea
eficientei energetice, se urmareste nu doar
reducerea consumului si a costurilor pentru
locatari, ci si combaterea saraciei energeti-
ce, in special in randul populatiei vulnera-
bile. De asemenea, se au in vedere consoli-
darea cladirilor cu risc seismic si adaptarea
acestora la noile conditii climatice (izolatii,
protectie impotriva supraincalzirii, sisteme
inteligente de monitorizare).

4. Deseuri — un sistem modern,

circular si integrat

Bucurestiul va investi intr-un centru
de tratare mecano-biologicd a deseurilor
menajere, precum si in infrastructura pentru
colectarea selectiva si reciclarea deseurilor
din constructii si demolari. Totodata, se va
introduce un sistem de tip ,,platesti pentru
cat arunci” in toate cele sase sectoare, care
va stimula reducerea cantitatilor de deseuri
generate si va incuraja populatia sd par-
ticipe activ la colectarea separatd. Aceste
masuri vor contribui la alinierea orasului
la obiectivele europene si nationale privind
economia circulara.

5. Apa si ape uzate — infrastructura

durabila si protectia resurselor

in sectorul apei, una dintre cele mai
importante actiuni este modernizarea rete-
lei de alimentare cu apa potabila si cana-
lizare, pentru a asigura servicii de calitate
in toate cartierele orasului. in plus, se vor
implementa solutii bazate pe natura — pre-
cum sisteme urbane durabile de drenaj
(SuDS) — pentru a reduce riscul de inunda-
tii In zonele vulnerabile si pentru a gestio-
na apele pluviale intr-un mod sustenabil.
Investitii sunt prevazute si in reutilizarea
apelor tratate si Tmbunatétirea tehnologiilor
pentru tratarea apelor industriale.

6. Utilizarea terenului si spatiile

verzi — orasul respira din nou

Pentru a combate deficitul cronic de
spatii verzi accesibile, PAOV prevede crea-
rea unor parcuri noi in zonele dens populate
si regenerarea urbana a spatiilor degradate.
Un proiect major 1l constituie Centura Verde
a orasului — o initiativa ampla de impadurire
si reconectare ecologica a zonelor periur-
bane. In paralel, va fi infiintat un Centru de
Planificare Urbana care va coordona coerent
investitiile si dezvoltarile urbane, cu accent
pe densificare inteligenta, accesibilitate si
calitate arhitecturala.

7. Calitatea aerului — pentru

un Bucuresti respirabil

Un sistem integrat de monitorizare a
calitatii aerului va fi implementat la nivelul
intregului oras, conectat la platforme digita-
le care vor permite informarea in timp real a
cetatenilor si luarea de decizii bazate pe date.

8. Oras inteligent — pentru

un Bucuresti digital

Oragul va investi intr-o infrastructura
digitala interoperabild care sa permitd co-
lectarea si analiza de date din multiple do-
menii — transport, energie, mediu, servicii
publice — pentru o guvernanta mai eficienta,
predictiva si transparentd. B

Opiniile publicate in Univers ingineresc apartin autorilor si nu reprezinta
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TRANSPORTUL — PREZENT SI PERSPECTIVE

Consiliul Concurentei: Transportul multimodal de marfuri
in Romania - potential ridicat, utilizare redusa

J

Transportul multimodal de marfuri
este putin utilizat de catre companiile din
tard, din cauza dezvoltarii insuficiente a
infrastructurii, Insd atragerea investitiilor
ar creste fluxurile de marfa, valorificand
potentialul de transport de care dispune
Roménia (fluvial, maritim, feroviar, rutier
si aerian). Aceasta este concluzia unui stu-
diu realizat de Consiliul de Supraveghere
din Domeniul Naval (CSDN) si Consiliul
National de Supraveghere din Domeniul
Feroviar (CNSDF), din cadrul Consiliului
Concurentei.

~Roméania are o pozitie geografica
avantajoasd, 1nsa lipsa unei infrastructuri
integrate si moderne limiteazd optiunile
companiilor si reduce competitivitatea. Prin
investitii si o strategie coerentd, transportul
multimodal poate deveni un pilon esential
al economiei nationale si o alternativa sus-
tenabila pentru viitor”, a declarat Bogdan
Chiritoiu, presedintele Consiliului Concu-
rentei, citat Intr-un comunicat al institutiei.
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CSDN si CNSDF au analizat transpor-
tul multimodal de marfuri din Romania, pe
baza informatiilor transmise de companiile
care isi desfasoara activitatea in industria
prelucratoare, case de expeditii de marfuri,
terminale intermodale/multimodale de mar-
furi, precum si a informatiilor furnizate de
institutii publice, formuland recomandari
pentru dezvoltarea acestuia.

¢ Infrastructura
de transport

Reteaua de drumuri publice utilizata
pentru transportul rutier a crescut cu 0,2%,
in 2023 ajungand la 86 388 kilometri, in
timp ce lungimea cailor ferate in exploata-
re s-a diminuat cu 1,4% fata de anul 2021,
pana la 10 611 kilometri.

Referitor la infrastructura de trans-

port naval, Romania are 2763 de kilometri
de cai navigabile, 43 de porturi fluviale si
fluvio-maritime/locuri de operare/puncte de
lucru, cel mai mare port maritim, Constanta
si canalul Dundre — Marea Neagra.

In ceea ce priveste transportul aerian,
cu toate cd Roméania are 17 aeroporturi,
doar noud aeroporturi au fost utilizate pen-
tru transportul marfurilor, respectiv: Oto-
peni, Cluj, Timisoara, Constanta, Craiova,
lasi, Suceava, Arad si Sibiu.

¢ Grad redus de utilizare a
transportului multimodal

In prezent, in Romania existi 58 de
terminale inter/multimodale de transport
(care utilizeazd doud sau mai multe moduri
de transport), din care doar 27 sunt active.
Din numarul total de terminale, 33 sunt
proprietatea CFR Marfa (56,9%), insa doar
patru sunt active. Din cele 27 de terminale
active, aproape jumdtate deservesc princi-
pala poartd de intrare a marfurilor in tara,
respectiv portul Constanta, fiind situate in
regiunea de Sud-Est a tarii.

Transportul multimodal este utilizat,
insd, de doar 2,3% dintre companiile active
in Romania (potrivit unui chestionar la care
au raspuns circa 220 de companii), care au
raspuns solicitdrilor realizate de CNSDF si
CSDN, transportul rutier clasandu-se pe pri-
ma pozitie, datoritd duratei scurte a livrarii
marfurilor la destinatar si a dezvoltarii mai
bune a retelei rutiere decat a celei feroviare
sau navale.

Si din punctul de vedere al cantitatii
totale de madrfuri transportate, transportul
rutier se claseaza pe primul loc (84,1%),
urmat de transportul feroviar (11,1%) si cel
multimodal (3,1%), in timp ce transportul
aerian nu reprezintd o optiune intalnita frec-
vent in randul companiilor din cauza lipsei
unor terminale cargo specializate si a costu-
rilor foarte mari de transport.

Din cantitatea totala de marfuri trans-
portatd multimodal in 2023 (2,5 milioane
tone), 43,63% a fost transportatd ferovi-
ar-rutier (1,1 milioane tone), in timp ce
38,57% (aproximativ 1 milion tone) a fost
transportatd rutier-feroviar-naval.

Astfel — mentioneaza autorii anali-
zel — companiile sunt reticente sa apeleze
la transportul multimodal, avand in vedere
infrastructura de transport inadecvata, lipsa

unor terminale multimodale moderne co-
nectate la toate modurile de transport, lipsa
unor lanturi logistice multimodale si a unor
depozite pentru containere, costurile mari
de transport si de transfer, timpul de tranzit
ridicat si navigabilitatea redusa pe Dunare.

¢ Recomandari

in acest context, CNSDF si CSDN re-
comanda actualizarea strategiei nationale de
dezvoltare a transportului multimodal in Ro-
mania, avandu-se in vedere ca acest mod de
transport reprezintd o optiune flexibila, din
ce in ce mai utilizata pe plan international.

Sursa foto: www.pixabay.com

~Asadar, este vitald realizarea investi-
tiilor 1n dezvoltarea infrastructurii de trans-
port multimodal, prin extinderea retelei de
linii electrificate, a capacititilor de statio-
nare in zona terminalelor, extinderea rete-
lei feroviare pentru integrarea terminalelor
multimodale, dar si cresterea vitezei de de-
plasare a trenurilor de marfa. De asemenea,
este importanta construirea unor terminale
multimodale moderne, inclusiv in porturi,
pentru transportul containerizat de marfuri,
care, in anul 2023, a reprezentat 5% din
cantitatea totald de marfuri transportata. in
plus, terminalele detinute de CFR Marfa
trebuie modernizate, iar cele care nu sunt
active trebuie operationalizate, cu optiunea
ca exploatarea acestor infrastructuri de ser-
vicii sé fie atribuitd, in conditiile legii, com-
paniilor feroviare interesate®, spun autorii
studiului.

Avandu-se in vedere capacitatea de
depozitare insuficientd, CNSDF si CSDN
recomanda cresterea acesteia, inclusiv prin
crearea unor zone specializate pentru depo-
zitarea marfurilor, ceea ce va reduce timpii
de tranzit ai marfurilor.

Digitalizarea transportului multimo-
dal va permite o mai bund coordonare a

transportului de marfa intre diferite tipuri
de transport, ceea ce va creste calitatea ser-
viciilor si va spori rentabilitatea in cadrul
lantului logistic.

O alta recomandare vizeaza asigura-
rea unui regim fiscal echilibrat pentru toa-
te modurile de transport, astfel incat sa nu
fie favorizatd, de exemplu, prin sistemul de
taxe, o anumita modalitate de transport in
defavoarea unor optiuni mai putin poluante.

In plus, modernizarea si dezvoltarea
portului Constanta ar facilita transportul
multimodal de marfuri, iar extinderea retelei
de autostrazi va reduce timpii de transport.

in ceea ce priveste dezvoltarea infra-
structurii de transport naval, sunt necesare
investitii pentru asigurarea continud a navi-
gabilitatii pe Dunare, realizarea de conexi-
uni Intre toate porturile cu reteaua feroviara
si rutierd, dar si asigurarea tuturor utilitati-
lor publice in porturi.

Actualul context international si evo-
lutiile transporturilor de marfuri pot creste
fluxurile de marfa din alte state, in conditi-
ile unui transport multimodal dezvoltat, cu
costuri si timp reduse. De asemenea, valori-
ficarea potentialului de transport feroviar si
naval de care dispune Romania va permite
si atingerea obiectivelor UE in domeniul
transportului multimodal. Astfel, 30% din
transportul rutier de marfuri pe distante de
peste 300 de kilometri ar trebui sa fie trans-
ferat cétre ale moduri de transport (ferovi-
ar/naval), mai ecologice, procent care va tre-
bui sa ajunga la 50%, in anul 2050, contribu-
ind astfel la reducerea emisiilor de carbon.

Sursa foto: www.pixabay.com

Studiul ,.Transportul multimodal de
marfa in Romania — evolutii si perspective
este disponibil pentru consultare publica pe
site-ul autoritatii de concurenta. Cei intere-
sati pot transmite observatiile pana la data
de 24 mai 2025 prin e-mail, la adresa direc-
tia.dst@consiliulconcurentei.ro. B

La 31 decembrie 2024, lungimea rete-
lei de drumuri publice totaliza 86 847 km,
din care 17 994 km (20,7%) drumuri natio-
nale, 35 091 km (40,4%) drumuri judetene
si 33 762 km (38,9%), drumuri comunale,
potrivit datelor publicate de Institutul Nati-
onal de Statistica (INS).

Din punctul de vedere al tipului de
acoperamant, structura retelei de drumuri
publice inregistra: 51,5% (44 752 km) dru-
muri modernizate (in proportie de 94,0%
drumuri modernizate cu imbracaminti
asfaltice de tip greu si mijlociu), 23,7%
(20 563 km) drumuri cu imbracaminti ugoa-
re rutiere si 24,8% (21.532 km) drumuri
pietruite si de pamant.

.in ceea ce priveste starea tehnicd a
drumurilor publice, 25,7% din lungimea
Ldrumurilor modernizate si 37,7% din lun-

gimea drumurilor cu imbracdminti usoare
rutiere aveau durata de serviciu depasita‘,
precizeaza INS.
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Din lungimea drumurilor nationale,
6189 km (34,4%) erau drumuri interna-
tionale (la fel ca la finalul anului 2023),
1137 km (6,3%) autostrazi (in crestere cu
140 km fata de finalul anului 2023, cand

Lungimea autostrazilor a crescut cu 140 km in 2024

s-au inregistrat 997 km) si 121 km (0,7%)
drumuri expres (fata de 70 km la sfarsitul
anului anterior), iar din punctul de vedere al
numarului de benzi de circulatie, 2323 km
(12,9%) erau drumuri cu 4 benzi, 314 km
(1,7%) drumuri cu 3 benzi si 39 km (0,2%)
drumuri cu 6 benzi.

Lungimea drumurilor judetene cuprin-
dea in proportie de 52,7% drumuri moder-
nizate si 33,3% dintre drumurile comunale
erau drumuri pietruite.

La finalul anului trecut, lungimea li-
niilor de cale ferata de folosintd publica in
exploatare insuma 10 611 km, din care
10 515 km (99,1%) linii cu ecartament
normal, 91 km (0,9%) linii cu ecartament
larg si 5 km linii cu ecartament ingust.

Densitatea liniilor la 1000 kmp terito-
riu era de 44,5%o. Densititile cele mai mari

s-au inregistrat in regiunea Bucuresti-Ilfov
(206,3%o), regiunea Vest (60,0%o), regiunea
Nord-Vest (47,8%o) si regiunea Sud-Munte-
nia (43,8%o).

I

Sursa foto: www.pixabay.com

La aceeasi data, lungimea cailor prin-
cipale era de 5961 km, reprezentand 56,2%
din lungimea simpla a liniilor de cale ferata
in exploatare. H
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ANGHEL SALIGNY, personalitatea si opera marelui

constructor de cai ferate si poduri (1854 - 1925)

Credit foto: www.pixabay.com

e

Potrivit traditiei, la Adundrile Generale ale AGIR sunt
sustinute expuneri referitoare la istoria ingineriei si la marile
personalitdti din domeniul stiintelor tehnice. Astfel, la Adu-
narea Generala din 28 martie 2025, presedintele AGIR, prof.
as. dr. ing. Eurlng DHC Mihai Mihiiti, a prezentat o comu-
nicare consacrata vietii si activitatii lui Anghel Saligny, pe
care o publicam in continuare.

Genealogia care si-a pus
amprenta pe o viata exemplara

De-a lungul timpului, despre Anghel Saligny s-a scris
mult, au aparut numeroase articole, monografii, discursuri
comemorative, toate prezentand pe larg activitatea sa de con-
structor de cai ferate si poduri si cu referiri la alte domenii in
care a lucrat. Cunoasterea in intregime a activitatii lui Anghel
Saligny creeaza adevarate probleme cercetatorului, atat ca ur-
mare a multitudinii ocupatiilor sale, cat si a faptului ca multe
acte si scrisori s-au pierdut in timpul Primului Razboi Mon-
dial, fiind duse la Moscova ca o parte a tezaurului Romaniei.

Familia lui Anghel Saligny a fost o ramuré a vestitei fa-
milii franceze Chatillon-Coligny, a carei prima atestare docu-
mentard dateaza din anul 944.

Prevazand consecintele tragice ale revocarii edictului
de la Nantes, cu amintirea vie a amiralului Coligny — prima
victimd a Noptii Sfantului Bartolomeu — si neputand rezista
dragonadelor lui Ludovic al XIV-lea si ale lui Louvois, familia
paraseste frumoasa vale a Loirei in anul 1686 si se refugiaza
in Olanda, sub ocrotirea rudei lor, Wilhelm de Orania. Dupa
sprijinirea debarcarii acestuia In 1688 la Torbay, in Anglia, si
inscaunarea lui ca rege al Angliei, un membru al familiei a
ajuns 1n ducatul de Wiirttemberg.

il

Podul Regele Carol 1. Credit foto: discoverdobrogea.ro

Nu se cunoaste data precisa cand Alfred Rudolf de Sa-
ligny a devenit dascél de franceza in Tara Moldovei. Se stie
doar ca s-a ocupat de instruirea copiilor unor familii boieresti,
precum Ghica si Sutu si, mai tarziu, a celor din familia lui
Alexandru Exarcu.

La putina vreme dupa venirea in Moldova, Alfred se in-
soard cu o poloneza din familia Erarsky, dar si din aceasta pe-
rioada lipsesc multe acte, arhiva mosiei Serbanesti a lui Ghica,
unde locuia tanarul venit din Prusia impreuna cu sotia sa, fiind
distrusa in timpul rascoalei din 1907. Totusi, din amintirile lui
Ion Ionescu, rezultd ca mai multi tdrani din Serbanesti care-1
cunoscusera pe Alfred au remarcat bunitatea lui, modul cum
reusise a invita romaneste, precum si faptul cd era un mare
maestru in aranjarea gradinilor cu flori.

Mutat in Focsani odatd cu Alexandru Exarcu, Alfred
de Saligny a deschis o scoald cu ajutorul lui Mihail Kogal-
niceanu, scdpand, astfel, de povara de simbrias pe la curtile
boieresti si inchegdndu-si un rost pentru traiul de toate zile-
le si pentru cresterea copiilor ce aveau sa vina. Dupa Unirea
Tarilor Romane, cand li s-a cerut strainilor stabiliti in tara sa
declare care voiesc sa devina cetateni romani, familia Saligny
a cerut incetatenirea, actul purtand doua prestigioase semna-
turi: cea a principelui Alexandru Ioan Cuza si cea a lui Mihail
.

Kogalniceanu.

In primele zile din luna mai 1854, se anuntase un iarma-
roc, langa Focsani. Tanarul dascal si sotia sa, aflindu-se in
drum spre iarmaroc, au fost prinsi de o ploaie torentiala si s-au
oprit in comuna Serbanesti. Drumurile devenite impracticabi-
le i-au impiedicat sd-si continue caldtoria in ziua urmatoare,
obligdndu-i sa se adaposteasca la un han. Acolo si in aceasta
imprejurare, la 2/14 mai, s-a nascut al doilea copil al lui Alfred
de Saligny, care a primit numele de Angelo. Ploaia a durat
cateva zile si apele, care patrunsesera in han, au ridicat pe sus
patul noului nascut. Era parcd o prevestire cd acesta va avea
de luptat in viatd cu furia apelor si, de fapt, asa a fost. in lupta
cu Prahova, Trotusul, Siretul, Dunarea si Marea Neagra a iesit
insd continuu victorios.

Premisele unei cariere stralucite

Trecand anii prunciei nestiutoare si venind vremea in-
vatdturii, parintii l-au luat sa invete carte in propria lor scoala
din Focsani. Angelo (Anghel) Saligny i-a avut colegi de clasa
pe cei ce aveau sa fie mai tarziu inginerul Stefan Gheorghiu si
profesorul Suchianu. Dintre obiectele de studiu, baiatul zbur-
dalnic a inceput sa Indrageasca In mod deosebit matematica.
La terminarea celor patru clase ale gimnaziului, la Focsani
neexistand incd liceu, parintii au decis sa-si trimitd baietii — pe
Angelo si pe Alfons — in Prusia, la Potsdam, pentru continua-
rea liceului si, mai tarziu, a studiilor superioare.

Fratele mai mare, Alfons, s-a inscris pentru studiul chi-
miei la Universitatea din Berlin, iar la terminarea acesteia a
revenit in tard, fiind primul chimist roman cu stralucite studii
in strdinatate. Anghel s-a hotérat sa studieze astronomia, in-
scriindu-se tot la Universitatea din Berlin. Actul de inscriere
a fost semnat de cel mai mare matematician de atunci
al Germaniei, profesorul Karl Theodor Weierstrass, iar
certificatul de frecventare a cursurilor a fost semnat de
marele fizician german A. Helmholtz. Influenta acestor
doi renumiti oameni de stiintd se va resimti mai tarziu
4 1n metoda de cercetare si in cunostintele sale temeini-
1| ce si multilaterale in domeniul stiintelor fizico-mate-
| matice.

Cu timpul, insa, marile constructii de cdi ferate si
fabrici din miscarea de dezvoltare tehnica si economica a
| imperiului german l-au facut pe Saligny si-si dea seama
| ca, fiind inginer, ar putea fi mai de folos tarii sale decat
— | caastronom. Astfel, a parasit astronomia si s-a inscris ca
| student la Scoala Tehnica Superioara din Charlottenburg.
4 Motivul acestei bruste schimbari reiese dintr-o scrisoa-
re trimisa tatalui sdu, in care spunea: ,,Visam sa ajung
ca marele nostru strdmos amiralul si sa descopar lumi

tens, Anghel Saligny a mentionat ca nu poate accepta acest
post, intrucat, dupa cum a spus chiar el, ,,desi familia mea s-a
nascut din apele Loirei si pe urma a pribegit prin lume, noi am
fost intotdeauna loiali, asa cd daca o tard ne-a dat azil si ne-a
recunoscut drept fiii ei, noi n-o putem trada“.

Profesorul Mehrtens, renuntand sa-1 mai retina, 1i elibe-
reazd urmatorul certificat: ,,Angelo de Saligny aus Focsani
in Rumanien® este calificat drept un inginer foarte talentat si
muncitor ,,lucrarile sale fiind remarcabile si faicand dovada nu
numai a priceperii sale, ci si a deosebitelor cunostinte teore-
tice™.

Primele trepte spre afirmare,
spre celebritate

Intors acasa, Saligny a fost angajat in calitate de ingi-
ner in administratia de stat la 1 ianuarie 1876, in serviciul de
poduri si sosele, in anul care a precedat evenimentul istoric
al cuceririi independentei de stat a Romaniei. Imediat a fost
trimis la Praga sa receptioneze material rulant pentru reteaua
de cdi ferate ce se construia in tard. Rechemat 1n tara, a trasat
aleile de pe Soseaua Kiseleff. incepand cu 1/13 iunie 1876 a
fost atagat la serviciul de control al liniei ferate Ploiesti — Pre-
deal, de fapt singura lucrare concesionata care a putut avea un
control din partea personalului tehnic roman.

In aceasta perioada, in 1879, o echipa de tehnicieni ro-
mani, sub conducerea inginerului Dimitrie Frunza, a studiat si
a construit linia feratd Buzau — Focsani — Marasesti, lucrarea
terminandu-se inainte de termen, in 1881.

Urmarile tuturor acestor lucrari n-au intarziat sa se vada.
De unde 1 km de cale feratd executata de firmele strdine costa
306 mii lei, aceeasi lucrare executata de tehnicienii romani, in
conditii tehnice superioare, revenea la 100 mii lei.

in evolutia tehnicii, ultimul patrar al secolului trecut a
marcat o perioada de afirmare a specialistilor romani, in ran-
dul cérora s-a remarcat corpul ingineresc in continud conso-
lidare numerica si calitativd. Anghel Saligny nu avea nici 25
de ani cand i s-a atribuit misiunea anevoioasa, dar necesara,
de a revizui podurile construite si de a controla executia celor
aflate in constructie. Astfel, in fata tehnicienilor au stat atunci
sarcinile importante de a revizui, controla si reface liniile fe-
rate construite de concesionari, de a executa noi linii ferate,
de a lega, prin cale ferata si pod peste Dunare, Dobrogea de
restul tarii, de a construi instalatii portuare la Dunare si Marea
Neagra.

in 1882, Saligny a studiat si a construit liniile Bar-
lad — Vaslui si Adjud — Tg. Ocna, precum si podurile peste
Trotus de la Urechesti si Onesti, iar in martie 1883 a demarat
inlocuirea podurilor executate de concesionari, care incepuse-

noi — el pe pamant, eu in cer — insd imi dau seama
ca in Principate sunt multe altele de facut, asa ca nu voi
descoperi lumi noi, ci voi ajuta la constructia unei tari
noi — Jean Lourdin de Saligny a construit regatul Nea-
polului cu spada, eu voi construi Principatele cu tocul si
calculele mele®“. Cu entuziasmul care 1i era caracteristic,
s-a avantat in studiul constructiilor, muncind foarte mult
si serios, asa cum o dovedesc caietele cu note si schite
luate la cursuri. La instruirea si formarea sa ca inginer au
contribuit, in special, doi maestri renumiti: profesorul de
poduri Schwedler si profesorul de constructii hidraulice
Franzius. :

Nu se cunoaste data exactd cand Saligny a terminat
Scoala Tehnica Superioard din Charlottenburg, intrucat
diploma sa nu a fost gésita, fiind trimisa Impreuna cu toa-
td arhiva istoricd a familiei Saligny la Moscova, in 1916,
in tezaurul Bancii Nationale. Insi, din certificatele de

~

Podul de peste Siret de 1a Cosmesti. Credit foto: www.flickr.com

la practica efectuata in Prusia si Saxonia, precum si din
statul de serviciu, reiese ca a terminat studiile in anul 1874,
la nici 20 de ani. Inainte de a se intoarce in tar, a lucrat ca
inginer la lucrari hidraulice in nordul Prusiei si la constructii
de cai ferate in Saxonia.

I s-a oferit sd rfdmana profesor la Politehnica din Dresda.
Dar, in scrisoarea de multumire adresatd profesorului Mehr-

rd sa se deterioreze, precum si a celor din lemn de pe linia Bu-
zau — Marasesti, cu poduri metalice.

Primul mare pod proiectat si executat de Saligny a fost
cel de la Cosmesti, peste Siret, pod dublu de sosea si cale fera-
td, cum nu se mai construise pana atunci in tara noastra, lucra-
re care i-a consacrat reputatia de mare constructor de poduri;

partea superioara deservea calea feratd, iar partea inferioara
era destinata trasurilor. Din péacate, acest pod a fost distrus in
timpul Primului Razboi Mondial si a fost inlocuit.

O data cu cresterea exportului de cereale, se simtea nevo-
ia din ce in ce mai mare de silozuri, docuri si antrepozite. Ast-
fel, la 30 octombrie 1884, Saligny a fost insdrcinat cu studiul
si constructia docurilor si antrepozitelor din porturile Braila si
Galati. Totodata, pe liniile Crasna — Husi si Leorda — Dorohoi,
a nlocuit viaductele costisitoare cu podete, deviind apele pe
curbe de nivel.

lui ,,Revue Général de Sciences®, compara podul cu o usoara
dantela intinsa ca o esarfa de matase peste fluviu.

S-ar putea crede ca, o data cu aceastd lucrare, legatura lui
Anghel Saligny cu Dundrea s-a terminat. Dar nu, el a urmarit
in continuare comportarea constructiei sale, totodatd finali-
zand proiectele pentru executia a incd doua poduri peste Du-
nare: cel intre Turnu-Severin si Cladova si cel pentru legarea
liniilor ferate romane cu cele bulgare, proiecte care, din lipsa
de fonduri, nu s-au executat.

»Podul Alb“, podul metalic de peste raul Trotus din Onesti
Credit foto: www.facebook.com

Deschidere spre lume, progrese
stiintifico-tehnice memorabile

\ Sirul Infaptuirilor practice, dar de proportii neatinse
de nimeni pana la el, a continuat. A studiat si a refacut po-
durile ramase de la concesionari pe liniile Filaret — Giur-
giu, peste lalomita la Crivina, peste Prahova la Halta Pra-
hova, peste Trotus la Adjud, peste Siret la Barbosi, peste
Bistrita la Bacdu, consolidand totodata podurile exis-
tente pe liniile Pascani — Iasi, Ploiesti — Predeal, Bucu-
resti — Varciorova; a marit statia Ploiesti, a construit ga-
rile de la Ramnicu Sarat si Azuga si a executat dublarea
liniei Bucuresti — Ploiesti. Totodatd, in aceasta perioada,
a creat legaturi directe Berlin — Bucuresti, prin Burdujeni
si Berlin — Constanta.

Pretutindeni unde privim in tara noastra, vedem lucrarile
lui Saligny, fiecare aducand ceva nou, fiecare lucrare evidenti-
ind geniul autorului ei.

Dar numele lui va raméne legat de linia Fetesti — Cer-
navoda si de monumentala realizare a podului peste Dunire.
Aceasta grandioasa lucrare constituie, pe drept cuvant, incoro-
narea operei lui Anghel Saligny. Ideea de a se construi un pod
peste Dunare a aparut o data cu ideea deschiderii unui drum la
mare, singurul mijloc de comunicatie cu Marea Neagra fiind
Dundrea; insd, in timp de iarnd, in conditiile in care comuni-
catia pe fluviu era intreruptd, activitatile comerciale ale tarii
noastre cunosteau o contractie semnificativa.

Dupa terminarea Razboiului de Independenta, s-a sim-
tit In mod imperios necesitatea construirii unui pod fix peste

in anul 1888, Anghel Saligny a fost trimis in strii-
ndtate pentru a studia problema navigatiei fluviale i maritime,
intrucat se simtea nevoia infiintarii unui serviciu national de
navigatie. De abia in anul 1890, in cadrul Regiei Monopolu-
rilor Statului, s-a infiintat Serviciul de Navigatie Fluviald Ro-
mand (N.F.R.) pentru transportul pe Dundre de cereale, sare,
cherestea si pentru transportul fluvial de calatori, iar in 1895
s-a Infiintat Serviciul Maritim Romén (S.M.R.) pentru naviga-
tia pe Marea Neagra, efectudndu-se curse de calatori pe ruta
Constanta — Constantinopol si Braila — Constantinopol.

In anul 1895, S.M.R. a trecut in cadrul Directiei Cailor
Ferate sub directa conducere a lui Anghel Saligny. El a dat
un mare avant navigatiei maritime romane, Infiintdnd linii de
transport pentru calatori si marfuri catre Egipt si India, precum
si linia directa Constanta — Rotterdam.

Dundre, care sa lege Romania cu noua ei provincie Do-
brogea, relatiile comerciale si administrative creand posi-
bilitatea de a comunica cat mai usor posibil cu Constanta,
fard a fi afectate de anotimp. De aceea, s-a cautat sa se
puna in aplicare ideea legaturii liniilor ferate de dincoace
si de dincolo de Dunare.

intrucat partidele majoritare din Parlament si, prin
ele, conducerea de stat cereau ca podul sa fie construit de
ingineri strdini, Mihail Kogélniceanu a interpelat Guver-
nul la 16 martie 1889 si a cerut ca marea constructie sa fie
realizatd sub conducerea lui Anghel Saligny. in acest fel,
s-a hotarat ca lucrarile sa fie executate sub conducerea sa,
de compania Fives-Lille.

La 9 octombrie 1890 a fost pusd cu solemnita-
te piatra fundamentala a podului, iar dupa cinci ani, la

Gara Targu Ocna. Credit foto: ro.wikipedia.org

14 septembrie 1895, in sunetele ,,Galopului Sirenelor*
de Ivanovici (piesd muzicala pierdutd astdzi) si in emotia
generala a celor de fata, a trecut peste pod, cu o viteza de
80 km/ora, un convoi compus din 15 locomotive, dovedind
rezistenta acestei uriage lucrari.

Doud mari inovatii aducea proiectul lui Saligny in 1889:
sistemul de grinzi si otelul, ca material de constructie.

Podul de la Cernavoda i-a conferit lui Saligny, pe buna
dreptate, reputatia de mare constructor de poduri. Opera sa este
citata n toate tratatele de poduri ca un exemplu de conceptie si
indrazneala: in ,,Istoricul podurilor metalice* de Mehrtens, in
,,Bridge — Engineering* de J.A. Waddell din America, in ,,Les
grands voutes® de Paul Sejourné si in ,,Der Briickenbau* de H.
Kaiser din Germania.

Admiratia era universala. Astfel, Paul Sejourné spunea
cd este impresionat de aparenta lejera, caracterul estetic si
dispozitia rationald a lucrarilor, iar Louis Olivier, directorul

La 13 august 1899, lui Saligny i-a fost incredintatd con-
ducerea lucrarilor portului Constanta, dupa lichidarea contrac-
tului neavantajos cu firmele Adrien Hallier si Dietz Monier. A
studiat marile lucrari de porturi din Occident si, tinand seama
de starea financiara a tarii, a modificat proiectul lui Duca, re-
ducand marimea lui, a mdrit, insd, suprafata bazinului, lungi-
mea digurilor si intinderea platformelor; totodatd, a creat un
bazin special pentru exportul petrolului, cu toate instalatiile
necesare, si a proiectat patru magazii cu silozuri pentru cerea-
le; a prevazut o gara maritima, farul din port si cel de la Tuzla,
instalatii pentru repararea navelor.

in constructia silozurilor, tinandu-se seama de experienta
dobandita in exploatarea celor din Braila si Galati, s-a adoptat
un profil mai economic pentru plicile prefabricate, care, in
sectiune orizontala, au primit o forma eliptica.

In cursul lucrrilor de constructie, el a realizat o nou

premierd in constructiile din tara noastra: executia funda-
tiilor pe piloti prefabricati din beton armat, batuti cu sonete
metalice.

In perioada de executie a portului Constanta, la 1 aprilie
1901, la Serviciul Hidraulic de sub conducerea lui Anghel Sa-
ligny, avand in subordine S.M.R. si lucrarile portului Constan-
ta, s-au atasat Navigatia Fluviala Roméana, Directia Santieru-
lui Naval Turnu-Severin, Inspectoratul General al Porturilor si
Docurilor din Bréila si Galati, creandu-se, astfel, Directia Ge-
nerald a Porturilor si Céilor de Comunicatie pe Apa. Saligny a
fost numit director al acestei Directii, deosebit de importanta
pentru dezvoltarea economica a tarii.

Prezenta la conducerea tuturor acestora s-a manifestat,
ca si la cédile ferate, prin numeroase lucrari si imbunatatiri, si-
rul inféptuirilor continuand.

Totodata, Saligny a initiat si condus ridicarea primei
harti hidrografice a Dundrii, de la Braila la Varciorova.

in cei 10 ani in care aceastd Directie a fost sub conduce-
rea lui, s-a completat parcul cu noi vapoare si remorchere, s-a
marit traficul care se impunea in fruntea tuturor societatilor de
navigatie de pe Dundre.

Implicare, responsabilitate,
competenta, creativitate

Pe cand Saligny era directorul serviciului hidraulic,
s-a pus si problema delimitarii frontierei fluviale cu Bulga-
ria, pentru care primul ministru, Dimitrie Sturdza, a stabilit
0 comisie mixtd romano-bulgara sub conducerea lui Anghel
Saligny.

La 23 decembrie 1910, dupa o activitate de 35 de ani, s-a
retras din serviciul Ministerului Lucrarilor Publice. Saligny
considera cd a lasat urmasi demni de a-i intretine si continua
opera, pe inginerii care i-au fost colaboratori si pe care i-a
indrumat cat a lucrat in Ministerul Lucrarilor Publice. El spu-
nea: ,,Eu m-am retras din cadrele ordinare ale corpului tehnic,
peste cativa ani voi parasi cu totul serviciul statului, dar retra-
gerea mea nu se va simti, fiindca rdman conducatori de frunte
si fiecare in parte ma poate inlocui cu succes*.

in 1911, Anghel Saligny a trecut la Ministerul Agricul-
turii si al Domeniilor, la Directia Generala a Imbunatatirilor
Funciare. Aici, a studiat si elaborat proiecte pentru indigui-
rea marilor ostroave dintre Borcea si Dundre, dintre Dundre si
bratul Macinului si a terenurilor de la stanga fluviului din ju-
detele Ialomita si Braila. Avand ca ajutoare pe inginerii Roco,
Georgescu, Teodoreanu, el a inceput indiguirile in dreptul
satului Dudesti de pe malul Borcei, dar, ddndu-si seama ca
tratarea zonei inundabile a Dundrii constituia o problema care,
in conditiile de atunci, nu se putea rezolva, la 1 aprilie 1917
a demisionat.

Dar, cu aceasta, activitatea tehnica a lui Anghel Saligny
nu s-a incheiat; el a studiat problema alimentérii cu apa a
Capitalei, precum si a iluminatului cu gaz si electricitate a
acesteia, s-a ocupat de proiectul unei mari gari de calatori in
Bucuresti si a executat cateva proiecte de acoperire a Dam-
bovitei. Totodata, a acordat consultatii tehnice la proiectarea
diferitelor constructii, ca, de exemplu, la Banca de Investitii,
si a condus executia de constructii industriale.

in calitate de presedinte al consiliului tehnic de pe langi
Directia Generala de constructii de cai ferate, a formulat solu-
tii ingenioase in constructia liniilor Brasov — Nehoiasi — Bu-
zau, Bumbesti — Petrosani, Ilva Mica — Vatra Dornei, Ha-
mangia — Babadag — Tulcea. Totodatd, a luat parte activa la
infiintarea Societdtii Comunale de Tramvaie si la constructia
primelor linii de tramvai in Bucuresti.

Eminent formator al noilor

generatii de ingineri romani

Tot mai bine cunoscut peste hotare, cu o foarte buna re-
putatie si renume universal, Saligny a reprezentat tara noastra

(Continuare in pag. 6)
J
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ARC PESTE TIMP

ferate si poduri (1854 - 1925)

\

ANGHEL SALIGNY, personalitatea si opera marelui constructor de cai

(Urmare din pag. 5)

la diferite congrese internationale, precum
cele de cai ferate de la Petersburg si Paris
si cele de navigatie de la Londra, Hamburg
si Amsterdam. Pentru el, congresele aveau
0 mare importanta, caci, dupa cum spunea,
prin Intalnirea in cadrul unui congres a unor
personalitati din lumea stiintei ,,socul idei-
lor duce la nasterea luminii, cu ajutorul ca-
reia putem intra in dezbaterea problemelor
cele mai complexe si sa conducem indus-
tria pe drumuri sigure®.

aceasta intrucat el nu a elaborat prea mul-
te tratate si lucrari tehnice, preferand sa le
,.scrie In fier si beton pe pamantul tarii, se
pare cd, de fapt, a considerat-o drept acti-
vitatea lui de baza, cautand sa pregiteasca
cadre tehnice capabile sa ducd mai departe
munca inceputd de el, capabile sa proiecte-
ze si sa execute constructii la nivelul tehni-
cii mondiale.

incepand din 24 noiembrie 1884 pana
la 1 octombrie 1914 a condus Catedra de
poduri a Scolii de Poduri si Sosele. Aici

Silozurile Anghel Saligny din portul Constanta
Credit foto: ro.wikipedia.org

a pregatit 30 de se-
rii de ingineri si, ca
profesor cu har, vo-
catie si determinare,
a reusit sa-i ridice
pe toti absolventii
la o finaltime una-
nim recunoscutd a
! corpului tehnic na-
tional. Un timp, a
1 predat si cursul de
§| drumuri, dupd cum
o dovedesc caietele
sale de note.

Dar Saligny nu
a fost profesor nu-
mai la catedrd, ci in

Dar toate aceste lucrari nu se puteau
executa decat prin organizarea putinilor
tehnicieni romani existenti atunci in tara,
prin strangerea legaturilor intre acestia
pentru a-si putea comunica experienta
dobandita, pentru a putea lupta cu succes
impotriva celor care sustineau ca trebuie
platit tribut superioritatii tehnice a Apusu-
lui.

Anghel Saligny era constient de
aceasta, astfel incat, in luna februarie 1876,
cand 30 de ingineri si arhitecti s-au Intru-
nit pentru a constitui o societate tehnicd a
inginerilor si arhitectilor, a participat si el
la adunare, iar la 4 martie 1876, cand so-
cietatea s-a declarat infiintata, avandu-1
drept presedinte pe Al. Orascu, Saligny s-a
regasit printre membrii fondatori, aldturi de
nume de rasunet ale stiintei si tehnicii ro-
manesti, precum C. Olanescu, Euderle, Gr.
Cerkez, H. Cucu.

Aceastd societate, insa, nu si-a inde-
plinit menirea, astfel ca, desi nu era inca
dizolvata, la 18/30 octombrie 1881, s-a
constituit Societatea Politehnica, cu 52 de
membri fondatori, printre care si Anghel
Saligny, in scopul ,,de a se mentine in cu-
rentul Stiintei, Comerciului si Industriei in
celelalte tari si a cauta a le pune in raport cu
treburile si necesitatile tarii, prin o discu-
tie intinsa in sanul Societatii“, dupa cum se
afirma in procesul verbal Incheiat cu aceas-
ta ocazie.

A fost presedintele Societatii in
doud mandate, respectiv 1894 — 1896 si
1910 — 1914. A avut un rol important in
cresterea numarului de membri, in ridica-
rea prestigiului Societatii si la construirea
Palatului de pe Calea Victoriei nr. 118.

Ca vicepresedinte si, apoi, presedinte
al Consiliului Tehnic Superior din Ministe-
rul Lucrarilor Publice, Saligny a continuat
si aici munca de Intarire a corpului tehnic
roman, aparand munca si inteligenta teh-
nicd roméaneasca impotriva tendintelor de
acaparare ale societatilor, furnizorilor si
antreprizelor straine.

Dar activitatea lui Saligny mai are si o
alta laturd — aceea didacticd. Desi mai putin
cercetatd, considerata intotdeauna o activi-
tate secundard a marelui om de stiintd, si

toatd activitatea sa,
in birouri si pe santier. Pe elevii mai buni
1i lua 1n practica la serviciile de sub condu-
cerea lui, iar pe aceia la care observa apti-
tudini tehnice deosebite, 1i angaja in servi-
ciile pe care le conducea, chiar de la primul
examen.

Avea darul de a cunoaste oamenii si
de a-si alege colaboratorii, punand pe fieca-
re sd lucreze in directia in care simtea ca are
aptitudini mai mari. Dupa cum a fost carac-
terizat de un elev al sau, ,,Saligny era tactul
fara gres in toate actiunile si avea darul de
cunoastere a oamenilor. El a fost prege-
dintele comisiei care a hotdrat infiintarea
»Scoalelor politehnice®, iar de la infiintarea
celei din Bucuresti si pana la moartea sa a
fost presedintele Consiliului de perfectio-
nare.

in birourile de sub directia sa, s-a
hotarat de catre inginerii Ion Ionescu, Mi-
hail Roco, I1.G. Zottu, infiintarea revistei
,Gazeta Matematica“, aparuta a doua zi
dupa inaugurarea podului peste Dundre, la
14 septembrie 1895. Din 1914, Anghel
Saligny a facut parte din ,,Societatea Gaze-
ta Matematica®.

Pentru prestigiul considerabil pe
care-1 dobandise in perioada in care a lu-
crat la realizarea podului peste Dunare, la
13 aprilie 1892, Academia Romana I-a ales
membru corespondent, iar dupd inaugu-
rarea podului, la 7 aprilie 1897, la primul
loc vacant, i s-a conferit statutul de mem-
bru activ. Apoi, in trei sesiuni consecutive,
Anghel Saligny a fost ales presedinte al
Academiei Romane. In aceastd calitate, a
reorganizat administratia celui mai 1nalt for
cultural si stiintific al tarii si a creat o casd
de retragere si pensii pentru functionarii
acestei institutii.

Deosebit de semnificative sunt refe-
ratele pe marginea lucrarilor prezentate la
Academie, referate care 1l prezinta din nou
ca pe un savant de inalta valoare, care stia
sa priveasca si in viitor.

Pilda de civism, de
patriotism autentic

O alta laturd a activitatii lui Saligny, in
special atunci cand nu a mai ocupat functii

publice, este aceea de consilier in diferite
comitete si consilii, dand sfaturi de ordin
tehnic, industrial, economic si chiar finan-
ciar, facand parte din Consiliul de admi-
nistratie al Béancii de Scont si, in perioada
1913 — 1925, fiind si cenzor al Bancii Na-
tionale.

in afara activititilor tehnice, Anghel
Saligny, desi nu a facut politica, a fost mi-
nistru in guvernele H. Coanda si lon 1.C.
Brétianu, dar pentru scurt timp, numai pa-
tru luni, intrucat a demisionat, aceasta acti-
vitate provocandu-i nu numai nemultumiri,
ci si absorbindu-i tot timpul, fara sa-i asigu-
re nici castigul necesar pentru intretinerea
familiei.

Totodata, in perioada pregatirii Ro-
maniei pentru Razboiul de Reintregire a
neamului, Anghel Saligny, netinand sea-
ma de varsta inaintata si de boala de inima
care se facea din ce in ce mai mult simtita,
a trecut ca director general in Directia ge-
nerala a munitiilor de pe langa Ministerul
de Rézboi, sporind productia la arsenal,
pulberarii si pirotehnie; a inceput construc-
tia unei noi pirotehnii, a coordonat fabrica-
rea de materiale de razboi la toate fabricile
din tara care puteau da ajutor armatei si a
organizat functionarea lor pe timpul razbo-
iului; de asemenea, s-a ocupat de fabrica-
rea munitiilor 1n strainatate si transportarea
lor in tara.

Asa cum spuneam, in 1911, la 28 fe-
bruarie, dupa 35 de ani de activitate la Mi-
nisterul Lucrarilor Publice, Anghel Saligny
s-a retras si si-a continuat parcursul profe-
sional de exceptie la Ministerul Agriculturii
si Domeniilor. La admiratia colegilor pen-
tru opera sa, exprimatd cu aceastd ocazie,
cu modestia ce-1 caracteriza, el raspunde:
,,Datoresc norocului, imprejurarilor si emi-
nentilor mei colaboratori prestigiul de care
ma bucur acum®.

Facand un istoric al dezvoltarii corpu-
lui tehnic, el spunea: ,,Corpul nostru tehnic
a Indepartat pe marii concesionari, care

pentru lucrérile ce s-au facut in acesti din
urma 30 ani ar fi exportat cel putin 100 de
milioane lei, pe cand Statul ar fi trebuit sa
mentind aproape intreg corpul sdu tehnic
pentru supravegherea lor®.

in anul 1914, la un discurs al lui
Anghel Saligny, C. Angelescu, Ministrul
Lucrarilor Publice, a raspuns, intre altele:
,»Cine ar fi crezut acum cateva zeci de ani
ca noi sa putem exploata cei 3000 de kilo-
metri de cai ferate ce brazdeaza tara, sta-
bilind comunicatiile si punand in valoare
holdele ei? Cine ar fi crezut ca noi sa putem
face singuri legatura tarii cu marea, unind
cele doud maluri ale Dundrii cu podul
Carol 1? Cine ar fi crezut ca steagul roma-
nesc, lovit de valurile Oceanului, ar fi putut
duce 1n Apus faima Romaniei? Toate aces-
tea se datoresc inginerilor — si de aceea zic
cd am urmdrit cu interes opera mare ce ati
intreprins-o®.

Aceasta este, pe scurt, foarte pe scurt,
activitatea lui Anghel Saligny timp de o ju-
matate de secol.

Om superior, Saligny era modest, sub-
liniind ca: ,,Daca nu ai ocazia sd te mani-
festezi si nu ai colaboratori buni cum am
avut eu, nu te poti distinge. (...) Interesele
corpului nostru tehnic mi-au fost intot-
deauna scumpe si nici un sacrificiu nu mi
se va parea prea mare, dacd as mai putea
contribui cu ceva la indltarea prestigiului
lui. O mare parte din corpul tehnic mi-au
fost elevi, o buna parte colaboratori, care,
prin munca si inteligenta lor, au determinat
succesele in lunga mea cariera®.

Cel care toata viata a avut o adanca si
ireductibila pasiune pentru meseria de in-
giner, cea mai mareata figura tehnica a Ro-
maniei, s-a stins din viata in ziua de 17 iu-
nie 1925, fiind inmormantat in Cimitirul Sf.
Vineri din Bucuresti. Nicolae lorga spunea
despre Anghel Saligny: ,,A fost unul dintre
corifeii unei generatii spornice ai manun-
chiului de creatori, caruia 1i datoram atata
din ce are si din ce poate astdzi tara”. B

Stimati colegi, nu uitati de plata cotizatiei!

Conform Statutului, persoanele
care nu au achitat cotizatia timp de
doi ani consecutivi isi pierd calitatea
de membru al AGIR. Nivelul cotizati-
ei pentru anul 2025 este:

= 50 lei Inscrierea unui nou mem-
bru (include si legitimatie noud);

= 150 lei cotizatia anuala (studentii
din anii III si IV nu platesc cotizatie);

= 100 lei cotizatia anuald pentru
pensionari;

= legitimatie — 15 lei (daca aveti
deja legitimatie tip card, nu mai este
nevoie sa o schimbati).

¢ Membrii AGIR cu domiciliul
1in strainatate:

= 25 euro taxa de inscriere;

= 75 euro cotizatia anuala.

4 Membrii colectivi
= 500 lei taxa de 1nscriere;
* 1000 lei cotizatia anuala.

¢ Membrii sustinatori: minimum
2000 lei.

¢ Taxa Eurlng: 350 euro.

¢ Membrii SETEC (Societatea

Cotizatia de membru al AGIR pentru anul 2025

Expertilor Tehnici Extrajudiciari si
Consultanti): 100 lei.

Plata taxelor se poate efectua
astfel:

1. Online, prin contul de membru
https://www.agir.ro/contul-meu-mem-
bru.html (Puteti urma pasii — https.//
www.agir.ro/stiri/plata-online-a-ta-
xelor-si-cotizatiilor-agir _674.html)

2. CONT LEI: RO35 BTRL 0410
1205 W359 08XX, Banca Transilva-
nia, Agentia Piata Amzei

CONT LEI: RO55 BRMA 0580
0580 0070 0000, EximBank, Agentia
Piata Amzei

CONT EURO: RO95 BTRL
EUR CRT00W3590801, Banca Tran-
silvania, Agentia Piata Amzei

*La plata prin banca se specifica
numele si numarul legitimatiei, daca
acesta se cunoaste.

3. La sediul AGIR sau la con-
ducerea sucursalei de care apartine
membrul.
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AGIR IN SPATIUL PUBLIC

Evenimente organizate de filiala, sucursalele, societatile

si cercurile AGIR in luna mai

Persoanele care doresc sa participe la
aceste evenimente sunt rugate sa ia legatura
cu conducerea filialei, sucursalelor, socie-
tatilor sau cercurilor organizatoare. Datele
de desfasurare a evenimentelor pot suferi
modificari.

Bucuresti

= Simpozionul stiintific ,,Educa-
tia — componenta esentiald a politicii de me-
diu“, editia a XVII-a (mai, Calea Victoriei
nr. 118, Bucuresti);

Credit foto: www.freepik.com -

= Cercul IngEpigrama (7 mai, Bd.
Dacia nr. 26, ora 15.00). Raspunde: ing.
Viorel Martin. Colaborator: dr. ing. dipl.
Ioan Ganea-Christu. Descriere: intalnirea
lunara a cercului;

= Cercul Vizionaring—,,Inginerul — Ra-
dacina Pamantului“ (14 mai, ora 17.00,
Sala AGIR, Bd. Dacia nr. 26). Raspunde:
dr. ing. Tulian Offenberg. Descriere: pre-
zentare si discutii libere privind posibilita-
tea de a selecta cei mai talentati scolari din
domeniul tehnologiilor dedicate exploatarii
resurselor;

= Cercul ,,Caile Ferate, Trecut, Pre-
zent gi Viitor — Albumul Ministerului Lu-
crarilor Publice — Un document redescope-
rit — Partea I (20 mai, Sala AGIR, Bd. Da-
cia nr. 26, sector 1, Bucuresti). Raspunde:
Andrei Berinde. Descriere: conferinta pu-
blica;

= Cercul Literaring (21 mai, Bd. Da-
cia nr. 26, ora 15.00). Rdspunde: ing.
Viorel Martin. Colaborator: dr. ing. dipl.
Ioan Ganea-Christu. Descriere: intdlnirea
lunard a cercului Literarlng al inginerilor
scriitori din AGIR;

Arad

= Vizitarea Rozariului Eutopia Gar-
dens de la Mandruloc — cel mai mare din
sud-estul Europei. Acesta se intinde pe o
suprafata de 25 de hectare si se mandres-
te cu un numdr impresionant de soiuri de
trandafiri multicolori, peste 3000, adusi din
intreaga lume (mai, Rozariul Eutopia Gar-
dens de la Mandruloc). Raspunde: Biroul
de conducere al Sucursalei. Parteneri: toti
membrii Sucursalei AGIR Arad si studentii
din Facultatea de Inginerie. Descriere: vi-
zitd in natura.

Buzau

= Activitate comund Sucursala Buzau
si Sucursala Galati (mai, Buzau). Raspund:
presedintele Sucursalei AGIR Galati — prof.
univ. dr. ing. dipl. Anca loana Nicolau, vi-
cepresedintii AGIR Galati, presedintele de
onoare al Sucursalei Buzau Anton Moraru,
presedintele executiv Stefan Constantin Pe-
triceanu, colectivele de conducere ale Su-
cursalelor Buzau si Galati, membrii AGIR
Buzau si AGIR Galati. Descriere: vizita de
lucru la obiectivele de referinta ale indus-
triei buzoiene.

Cluj
= Metrologie Aplicatd la Compania
Bosch, Jucu (mai, Jucu). Rdspunde: conf.

dr. ing. Simona Noveanu. Partener: com-
pania Bosch. Descriere: activitati aplicati-
ve In companie.

Dolj

= Premierea proiectelor elaborate de
studenti si masteranzi cu profil ingineresc
pentru ,,Solutii originale si realizari cu apli-
cabilitate practica“ (mai, cladirea INCESA,
Bd. Decebal nr. 107). Raspund: Comitetul
AGIR Dolj. Parteneri: Facultatea de In-
ginerie Electrica, Organizatia Studentilor
Politehnisti Profil Electric din Craiova.
Descriere: se vor acorda Diplome si Premii
din partea AGIR Dolj;

= Colocviul AGIR Dolj: Prof. dr. ing.
Cezar Parteni Antoni organizatorul Institu-
tului de Masini si Aparate Electrice IMAE
Craiova — 125 de ani de la nastere (16 mai,
Casa Universitarilor din Craiova, Calea
Unirii). Raspund: invitat special — prof. dr.
ing. Alexandru Salceanu — Universitatea
Tehnica ,,Gheorghe Asachi“ din Iasi, prof.
dr. ing. Gheorghe Manolea — Facultatea de
Inginerie Electrica din Craiova, Academia
de Stiinte Tehnice din Romania, Filiala
Craiova. Descriere: evocarea prof. dr. ing.
Cezar Parteni Antoni, Institutul de Masini
si Aparate Electrice IMAE — in perioada
1951 — 1958, Amfiteatrul ,,Cezar Parteni
Antoni“ — marturie pentru istorie. Parti-
cipa: membri ai AGIR Dolj, membri ai
ASTR Craiova, absolventi ai Facultatii de
Electrotehnica;

= Concurs tematic ,,Cariera intre do-
rintd si realitate” (23 mai, Liceul Tehno-
logic ,,Constantin Brancusi“ Craiova).
Raspund: prof. Mariana Novac, prof. Anca
Avram, prof. Didona Stoica-Fetea. Parte-
ner: Liceul Tehnologic ,,Constantin Bran-
cusi®. Descriere: concurs tematic ,,Cariera
intre dorintd si realitate®.

Galati

= Sesiunea de comuniciri stiintifice
studentesti (mai, Facultitile de inginerie
ale Universitatii ,,Dunarea de Jos* din Ga-
lati — UGAL). Raspund: Facultitile de ingi-
nerie ale UGAL. Partener: AGIR Sucursa-
la Galati. Descriere: acordarea de diplome
pentru lucrari cu subiecte ingineresti.

Hunedoara

= Simpozionul Stiintific Studentesc
,,HD-55-STUD* (mai, Facultatea de Ingi-
nerie Hunedoara). Raspunde: dr. ing. Sorin
Ratiu. Partener: Liga Studentilor din Facul-
tatea de Inginerie Hunedoara. Descriere: pe
langa obiectivele specifice simpozionului,
AGIR Sucursala Hunedoara mai urmareste,
prin suportul logistic si financiar, si atrage-
rea de noi membri din randul studentilor
masteranzi in mod special, dar nu numai.

Iasi

= Concursul de Grafica Inginereasca cu
Autodesk INVENTOR si FUSION - Eta-
paLocald(mai,lasi, Facultateade Constructii
de Masini si Management Industrial, Sala
2S6-7, TUIASI). Raspunde: s.l. dr. ing.
Mariana Ciorap. Parteneri: Sucursala lasi;
TUIASI; CMMI; HOFAG Engineering;
AutoDESK Company. Descriere: concursul
se adreseaza studentilor din cadrul Fa-
cultatiic CMMI capabili de performante in
transpunerea tehnologica a modelelor 3D,
cu ajutorul softului Autodesk INVENTOR,;

= Conferinta ,,Etica si Inteligenta Ar-
tificialda“ (mai, lasi, Facultatea de Ingine-
rie Chimica si Protectia Mediului ,,Cris-
tofor Simionescu®, Amfiteatrul CH-III,

TUIASI). Raspunde: prof. dr. ing. Necu-
lai Seghedin. Parteneri: Sucursala lasi;
TUIASI; UNAI; CSTSC. Descriere: confe-
rintele sunt dedicate explorarii lumii con-
temporane si conceptului extins de creati-
vitate si sunt sustinute de profesionisti din
domenii diverse: inginerie, matematica,
medicina, arte, muzica, filosofie etc.;

= Concursul National de Grafica Ingi-
nereasca cu Autodesk INVENTOR — Edi-
tia a Ill-a (mai, Facultatea de Inginerie si
Agronomie din Braila.) Raspund: dr. ing.
Mariana Ciorap, dr. ing. Adrian Goanta.
Parteneri: Sucursala lasi; TUIASIT; CMMI;
FIAB. Descriere: concurs national adresat
nologica a modelelor 3D, utilizind Auto-
desk INVENTOR;

= Concursul de Matematica ,,Adolf
Haimovici“ (mai, lasi, Facultatea CMMI,
TUIASI). Raspund: TUIASI; CMMI; IS]
lasi. Descriere: concurs national destinat
elevilor din clasele IX—XII de la filiera
tehnologica si teoretica, calificati In urma
etapei judetene;

= EUROINVENT 2025 — Expozitia
Europeana a Creativitatii si Inovarii (8 — 10
mai, lasi, Palatul Culturii — Spatiul expozi-
tional Complexul Muzeal National Moldo-
va). Rdspunde: dr. ing. Andrei Victor San-
du. Parteneri: membrii AGIR, Sucursala
Tasi; FIR; EDI; TUIASI; UAIC. Descriere:
eveniment international ce reuneste inven-
tatori, cercetdtori si oameni de stiintd pen-
tru a prezenta realizari din cercetare, inova-
re si transfer tehnologic;

= ICIR EUROINVENT 2025 — Con-
ferinta Internationald a Inovarii si Cerceta-
rii (8 —10 mai, lasi, Palatul Culturii — Sala
Voievozilor, Complexul Muzeal National
Moldova). Raspunde: dr. ing. Petricd Vi-
zureanu. Parteneri: Sucursala lasi; FIR;
TUIASI; ARHEOINVEST; CEGeoGTech;
UniMAP; MyRIS; PCUT; UMT. Descri-
ere: conferintd desfasuratid in cadrul EU-
ROINVENT 2025, axata pe cercetarile din
domeniul stiintei si ingineriei materialelor.

L Credit foto: www.freepik.com

Maramures

= Organizarea Sesiunii de comunicari
stiintifice ale studentilor de la Facultatea de
Inginerie (mai, Facultatea de Inginerie din
CUNBM). Raspund: Comitetul Sucursa-
lei, s.l. dr. ing. Irina Smical, conf. dr. ing.
Miorita Ungureanu. Partener: Universita-
tea Tehnicd din Cluj-Napoca. Descriere:
prezentdri si discutii. AGIR va acorda un
premiu si o diploma;

= Conferinta tineretii XGEN 2025 —In-
ternational Conference of Scientific Com-
munications (6 — 9 mai, CUNBM). Rdspun-
de: conf. dr. ing. Dinu Daraba. Parteneri:
Universitatile din Romania. Descriere: pre-
zentarea rezultatelor cercetdrii studentilor.
AGIR va acorda un premiu la sectiunea
,.Stiinte ingineresti‘;

= Masa rotunda cu tema ,,Despre pre-
gdtirea inginerilor® (mai — septembrie,
sediul Sucursalei). Raspunde: Comitetul
Sucursalei. Parteneri: societati comerciale

cu activitati industriale. Descriere: dezba-
teri avand ca subiect adaptarea pregatirii
inginerilor la cerintele mediului indus-
trial. Doua intdlniri de lucru cu reprezen-
tantii mediului industrial pe domenii de
activitate.

Sibiu

= Evocarea personalititii poetu-
lui si filosofului roman Lucian Blaga
(1895 — 1961) la 130 de ani de la nastere
(9 mai, sediul Sucursalei). Raspunde: conf.
dr. ing. Mihai Crenganis. Parteneri: mem-
brii Sucursalei. Descriere: schita biografi-
ca, prezentarea activitatii;

* Manifestare organizata cu prilejul
Zilei Mondiale a Telecomunicatiilor si
Societdtii Informationale (17 mai, se-
diul Sucursalei). Raspunde: s. 1. dr. ing.
Melania Burghelea. Parteneri: membrii
Sucursalei. Descriere: eveniment desfagu-
rat online.

Suceava

= Se va organiza, impreund cu ADR
Nord-Est, Ministerul Energiei, Departa-
mentul de Eficientd Energeticd, ANRE
si Transelectrica 0 masa rotunda cu tema
»Noile reglementari si proiecte de eficien-
ta energetica“ (mai, Universitatea din Su-
ceava). Raspund: Consiliul Sucursalei, dr.
ing. Adrian Graur; dr. ing. Rodica Mariana
Milici. Parteneri: Consiliul Sucursalei, dr.
ing. Adrian Graur, dr. ing. Rodica Mariana
Milici;

= Targul International de Inventi-
ca si Educatie Creativa pentru Tineret,
ICE-USV (Innovation and Creative Edu-
cation) — editia a IX-a (23 — 25 mai 2025,
organizatori — Universitatea Suceava,
Cygnus, Inspectoratul Scolar Suceava,
Camera de Comert si Industrie a Judetului
Suceava, Ministerul Educatiei). Raspund:
dr. ing. Dan Milici; Consiliul Sucursalei
AGIR Suceava. Parteneri: Universitatea
Suceava, Cygnus, Inspectoratul Scolar
Suceava, Camera de Comert si Industrie
a Judetului Suceava, Ministerul Educatiei,
mass-media.

Timis

= Conferinta anuald ,Instalatii pen-
tru constructii si confortul ambiental®
(8 — 9 mai, Universitatea Politehnica Ti-
misoara). Rdspunde: AGIR Sucursala Ti-
mis — comitetul SPF. Parteneri: ALLR.,
Filiala Banat Timisoara — organizator eve-
niment. Descriere: conferintd nationala cu
participare internationala.

Vilcea

= Workshop-ul cu tema ,,Alimentatia
sanatoasa“ (12 mai, UCB, FMMAE Ram-
nicu Vilcea, Bd. Nicolae Balcescu nr. 39,
corp A). Raspunde: Biroul Sucursalei. Par-
teneri: UCB — FMMAE Ramnicu Valcea;
CCI Valcea; Casa Corpului Didactic Val-
cea. Descriere: dezbateri privind rolul ali-
mentatiei sdndtoase in societatea actuald,
dietele si miturile alimentare.

Societatea de Energii Regenerabile

= Simpozionul Digitalizarea si Inte-
ligenta artificiala — riscuri §i oportunitati
pentru dezvoltarea durabild in mediul rural
(22 mai, Facultatea de Mecanica, Univer-
sitatea Politehnica Timisoara). Rdspund:
prof. univ. dr. ing. ec. Dumitru Tucu, dr.
ing. Augustin Pop. Parteneri: ASAS — Sec-
tia de Mecanizare a Agriculturii, Universi-
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tatea Politehnica Timisoara. H



CALEIDOSCOP * CALEIDOSCOP

e HUB 5.0, lansat de Facultatea de Mana-
gement in Productie si Transporturi a UPT. Cu
ocazia Zilelor MPT, Facultatea de Management in
Productie si Transporturi din cadrul Universitatii
Politehnica Timisoara (UPT), in parteneriat cu So-
cietatea ErgoWork, a lansat oficial HUB 5.0, un
centru colaborativ axat pe cercetare si inovatie in
domeniul Industriei si Societatii 5.0. Potrivit unui
comunicat al UPT, lansarea a inclus o prezentare
sustinuta de Zuzana Dutkova, reprezentanta Direc-
tiei Generale pentru Inovare si Tehnologie a Comi-
siei Europene, care a vorbit despre abordarea eu-
ropeana privind Industria 5.0 si reteaua emergenta
de HUB-uri dedicate acestui concept. ,,Industria
5.0 vine ca o completare a paradigmei 4.0, cu ac-
cent pe digitalizare, automatizare si robotizare, dar
pune omul in centrul proceselor economice, susti-
nand totodata sustenabilitatea ecologica, rezilienta
sociala si responsabilitatea tehnologica®, se arata
in comunicat. in prezent, din reteaua Community
of Practice 5.0 — organism consultativ initiat de
Comisia Europeana — fac parte din Romama ADR

Sursa foto: UPT

Vest, Societatea ErgoWork, UPT, iar Universitatea
de Vest este in curs de aplicare. La nivel local, ini-
tiativa este sustinutd si de Universitatea de Stiin-
tele Vietii ,,Regele Mihai [ din Timisoara, alaturi
de partenerii fondatori. Printre temele de interes
strategic ale HUB 5.0 Timisoara se numara: = Vii-
torul locurilor de munca in relatie cu tehnologia si
inteligenta artificiald; = Impactul unui posibil venit
universal de baza; = Rolul IMM-urilor si formarea
unor lideri europeni competitivi la nivel global. B

e ANRE a acordat autorizatia de infi-
intare pentru Centrala de la Mintia. Auto-
ritatea Nationald de Reglementare in domeniul
Energiei (ANRE) a emis in aceste zile autoriza-
tia de infiintare pentru o centrala electrica cu ci-
clu combinat la Mintia, cu o capacitate totald de
1677,12 MW. ,,Este cea mai mare autorizatie de
infiintare pentru o singurd locatie aprobatd pana
in prezent de ANRE®, se mentioneaza intr-un co-
municat al institutiei. Proiectul presupune constru-
irea unei centrale pe gaz natural, echipati cu doua
turbine cu gaz SGTS5-9000HL, o turbina cu abur
SST5-5000 si trei generatoare SGen5-3000W fur-
nizate de Siemens Energy. ,,La intrebarea ce are
nevoie Romania, raspunsul este mereu: mai multa
energie produsa in banda. De aceea, imi doresc sa
vad progrese cat mai rapide in ceea ce priveste con-
structia de capacitdti de energie electrica care pot
produce in banda. Cei 1700 de megawati in banda
care vor fi produsi la Mintia reprezinta o dovada ca
Romania este atragatoare pentru investitorii seriosi
(...). Prin activitatile de simplificare a autorizatii-
lor de infiintare si de licentiere pe care le avem in
vedere acum, vom face ca Romania sa fie si mai
atragatoare pentru investitiile mari in energie®.
Noua centrald de la Mintia va contribui semnifi-
cativ la securitatea energetica a Romaniei, asigu-
rand o sursa stabila de energie electrica si facilitand
tranzitia catre surse de energie mai curate. B
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Participarea AGIR Bridge Club Buzau la concursul anual de la lasi

In perioada 4 — 6 aprilie 2025, in
organizarea Clubului de bridge lasi, Fe-
deratiei Romane de Bridge si Apullum

Bridge Club, s-a desfagurat in capitala
Moldovei concursul anual de bridge.
Cu acest prilej, s-au aliniat la start 29
de echipe autohtone, precum si invitati
din strainatate. Au participat jucatori
de marca, inclusiv componenti ai echi-
pei nationale, nivelul concursului fiind
deosebit de ridicat. Gazdele au pregatit

pentru desfasurarea competitiei un local
pitoresc, situat pe malul lacului Ciric.

in ziua de vineri, s-a desfasurat,
in deschiderea com-
| petitiei, un concurs de
perechi dotat cu Cupa
Titus Ceia.

Concursul  prin-
cipal, pe echipe, dotat
cu Trofeul Corneliu
Navrot, s-a desfasurat
in zilele de sambata si
duminicd, in sistem el-
vetian si apoi In sistem
danez, in total 88 de
done. Duminica s-au ju-
cat finalele. Primele 4 echipe clasate au
jucat in Superliga, urmatoarele 10 in Di-
vizia A si celelalte 15 echipe in Divizia
B. Arbitrajul, corect, competent, a fost
asigurat de o echipa condusa de Adrian
Créciun din Cluj.

AGIR Bridge Club Buzdu a partici-
pat la acest concurs cu o echipa formata

din Dorin Mateescu, Dan Jilavu, Mihai
Posedaru si Stelian Condruz. Acesta a
fost primul concurs oficial (si cel mai
puternic) la care a participat o echipd a
Clubului de la admiterea acestuia in ca-
drul FR Bridge. Echipa noastra s-a clasat
pe un onorabil loc 7 in Divizia B.

Sa mai notam ca, in acest an, AGIR
Bridge Club Buzau are programat un
concurs inscris in calendarul FR Bridge,
Cupa de primévard Sarata Monteoru. In
acest fel, Statiunea Sarata Monteoru se
alatura unor localitati de prestigiu care
organizeaza concursuri de bridge in Ro-
mania: Cluj-Napoca, Iasi, Craiova, Bra-
sov, Alba ITulia, Miercurea Ciuc, Tusnad,
Mamaia si, evident, cu cele mai multe
concursuri, Bucuresti.

Asa cum am mai relatat in ,,Uni-
vers ingineresc’, conducerea Sucursa-
lei AGIR Buzau sprijind permanent si
asigurd suportul financiar Clubului de
bridge al Asociatiei din localitate. B

Stelian Condruz
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Primul program de Electronica Aplicata in sistem dual din Romania

J

Universitatea ,,1 Decembrie 1918
din Alba Iulia (UAB) marcheaza o pre-
miera nationald in educatie pentru anul
universitar 2025 — 2026, lansand pri-
mul program de Electronica Aplicatd
in sistem dual din Romdnia. ,,Aceastd
initiativa inovatoare Tmbina In mod egal
(50% — 50%) pregatirea teoretica aca-
demica cu formarea practica directa in
companiile partenere. Cu o comunitate
academica 1n plina expansiune, care nu-
mara deja peste 6000 de studenti, Uni-
versitatea din Alba Iulia face un pas deci-
siv 1n diversificarea ofertei sale educatio-
nale, raspunzand proactiv atat cerintelor
actuale ale pietei muncii, cat si aspiratii-
lor tinerilor care 1si doresc o pregétire cu
aplicabilitate imediata in mediul profesi-
onal. Programul de licenta Electronica
Aplicata DUAL reprezintd nu doar o
premierd nationald in domeniul sdu, ci
si primul program in sistem dual imple-
mentat de universitatea albaiuliana, fiind
disponibil cu un numar de 30 de locuri
pentru anul universitar 2025 — 2026, se
mentioneaza Intr-un comunicat al insti-

tutiei de invatamant superior.

Reprezentantii universitdtii pre-
cizeaza ca sistemul de invatamant dual
reprezintd o abordare educationala care
imbina in mod egal formarea teoretica
academica cu formarea practica direct
la potentialii angajatori. Aceastd me-
toda asigurd: = echilibru perfect: 50%
pregitire teoretica in cadrul universitatii
si 50% pregatire practicd in companiile
partenere; = curriculum relevant: dezvol-
tat impreund cu expertii din industrie,
adaptat exact nevoilor reale din piata; =
expertiza actualizata: implicarea directa
a profesionistilor din industrie in activi-
tatea didactica; = integrare profesionala
facila: tranzitie fireasca si eficienta de la
studii la cariera.

Programul de Electronica Aplica-
td in sistem DUAL oferd beneficii sub-
stantiale, precum: = bursd profesionala
garantatd: minimum 925 lei/lund pe in-
treaga durata a studiilor, care se poate
cumula cu bursele de studiu acordate pe
criterii de performantd; = experienta prac-
tica reala — stagii de pregatire in cadrul

companiilor partenere inca din primii ani
de facultate; = sanse sporite de angaja-
re — posibilitatea unei angajdri directe la
finalizarea studiilor in companiile unde

la oportumtap “de studiu si/sau practica,
in conditii similare celorlalte specializari.
,~Aceste programe in sistem dual au gene-
rat un interes major atat din partea firme-
lor internationale, cat si din partea firme-
lor antreprenoriale romanesti cu impor-
tantd sistemica asupra pietei muncii din
regiune®, se mentioneaza in comunicat.

7

.

\

Vanzarile de automobile Dacia in Europa au crescut cu 7,3% in martie

J

Datele publicate de Asociatia
Constructorilor Europeni de Automo-
bile (ACEA) releva ca, in luna martie
2025, vanzarile de autoturisme Dacia
in Europa au inregistrat o crestere in
ritm anual de 7,3%, iar cota de piata a
producétorului de automobile s-a ma-
jorat la 4%, de la 3,8%. Datele statis-
tice sunt valabile pentru statele din UE,
Marea Britanie si tarile din Asociatia
Europeana a Liberului Schimb (EFTA),

respectiv Islanda, Liechtenstein, Nor-

vegia si Elvetia. Potrivit ACEA, 56 841
autoturisme Dacia au fost inmatricula-

te In martie in Europa, comparativ cu
52 988 in perioada similard din 2024. In

Credit foto: www.pixabay.com

primele trei luni din acest an, vanza-
rile de autoturisme Dacia in Europa
au crescut in ritm anual cu 1,3%, iar
cota de piatd a producdtorului de
automobile s-a mentinut la 4,5%. In
primul trimestru, au fost inmatricu-
late in Europa 153 382 autoturisme
| Dacia, comparativ cu 151 486 in
intervalul corespunzator al anului
) precedent. H
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