,ldealul este in sine o realitate in devenire.“
(Nicolae Titulescu)

Mai buna valorificare a resurselor
de munca si de energie,
prioritati pe agenda zilei

Demersurile actuale indreptate spre definitivarea procesului
decizional privind bugetele pe anul in curs scot in evidentd — dincolo
de aspectele specifice de ordin fiscal-financiar — teme fundamentale
ale situatiei prezente si viitoare a economiei noastre nationale cel
putin pe termen mediu. intregul tablou se infitiseazi tot mai preg-
nant ca un mix de cerinte, simetric cu un mix de solutii. in esenta,
este vorba despre capacitatea de a gestiona adecvat socuri suprapuse
si succesive de naturd economico-sociala in context geopolitic. Si-
tuatia este si mai complicata, ca urmare a faptului ca se manifesta si
tendinta de fragmentare a societatii in comunitati tot mai restranse.

Cum bine se stie, interdependentele de ordin obiectiv dintre
indicatorii macroeconomici impun si o abordare pe masura. Ne re-
ferim la cei 20 de indicatori luati in calcul in procesul elaborarii
proiectelor de buget pe anul 2026. Pentru a se ajunge la anticiparea
unei cresteri economice in jur de 1% s-au luat in calcul numeroase
corelatii care pornesc de la identificarea resurselor utilizabile. Or, in
aceasta privinta, determinante sunt forta de munca si energia.

Jurnal de bord

Este concludent ci, din totalitatea indicatorilor la care ne re-
ferim, 7 privesc resursele umane. Numarul mediu de salariati va fi
apropiat de cel din 2025, respectiv 5,4 milioane. La fel, numarul de
someri se va situa la aproape 500 000, iar castigul salarial mediu real
se va diminua cu 0,90%. Astfel, existd sansa de a se asigura o sta-
bilitate relativa a fortei de munca, insa dificultatile apar atunci cand
sunt vizate structura si gradul de calificare. Principala preocupare
consta in adaptarea profilurilor profesionale intr-o perioada cat mai
scurta la noile tehnologii, in special la procesele de digitalizare si de
extindere a inteligentei artificiale.

In ceea ce priveste resursele energetice, nu se preconizeazi o
crestere mai mare de un procent. In aceste conditii, se anticipeazi o
majorare a importurilor in pofida faptului ca este prevazuta punerea
in functiune a unor noi si importante capacititi. Ramane pe agenda
ca o prioritate si pretul de livrare a energiei la consumator, cu impli-
catiile multiple asupra starii
intregii economii. Este de
remarcat ca aproape nimeni
nu mai face trimitere la
Strategia Nationald adop-
| tatd in urma cu patru ani in
domeniul energeticii. Or, se
? stie prea bine ca fara abor-
dari strategice este cu nepu-
tintd rezolvarea cerintelor la care ne-am referit. De aceea, continua
sd ramana valabild intrebarea: mai este realista orientarea prevazu-
td in amintita Strategie Nationald, mai ales cd, la nivelul Comisiei
Europene, s-au operat schimbari majore privind tranzitia verde? S-a
vazut ca inchiderea unor mine si termocentrale, ca efect al vechii po-
litici comunitare, a diminuat considerabil capacititile de producere a
energiei in tara noastra prin implementarea masurilor stabilite cu ani
in urma, ceea ce va agrava starile de fapt care, inainte de toate, au
provocat si provoaca recursul la importuri consistente. Toate acestea
in conditiile in care Romania are un potential energetic de invidiat.

Prin consemnarea unor aspecte referitoare la forta de munca si
la energie nu am epuizat, fireste, conexiunile la care ne-am referit
cand am vizat Intreaga economie nationala. Tema este de mare actua-
litate si 0 vom examina in mai multe articulatii ale ei in editii viitoare
ale publicatiei noastre. Important este, insa, de retinut, chiar numai
din exemplele prezentate, ca mix-ul de teme evocat impune rezolvari
eficiente din aceeasi perspectiva principala si metodologica. In acest
fel, se releva mai limpede ca oricand necesitatea ca bugetele pe anul
2026 sa reprezinte cu adevarat acel mix de solutii menite s asigure
cresterea si dezvoltarea in continuare a economiei romanesti, cu fi-
rescul ei corolar reprezentat de evitarea degradarii conditiilor de trai
si imbunatatirea calitatii vietii intregii populatii a tarii. (T.B.) B

de Transport:titeii prin conducte
din Romania (pag. 4 - 5)

s

Compania Nationald de Transport al Energiei
Electrice Transelectrica S.A. si Georgian State Elec-
trosystem JSC (GSE), operatorii de transport si de
sistem din Romania, respectiv Georgia, au semnat, la
Bucuresti, un Memorandum de intelegere privind coo-
perarea pentru dezvoltarea Proiectului de interconexiu-
ne Georgia — Romania Cablu Submarin in Marea Nea-
grd, ajuns la un stadiu avansat de evolutie. ,,Semnarea
Memorandumului marcheaza o noua etapa in evolutia
proiectului, care a parcurs deja faza de studii de feza-
bilitate, este inclus 1n Planurile de Dezvoltare a Retelei
pe Zece Ani (TYNDP) ale Retelei Europene a Opera-
torilor de Transport si de Sistem pentru Energie Elec-
tricd (ENTSO-E) pentru 2022 si 2024 si este promovat
pentru includerea in editia TYNDP 2026. in luna de-
cembrie 2025, proiectul a fost inclus pe lista Proiecte-
lor de Interes Mutual (PMI) ale Uniunii Europene*, se
mentioneaza Intr-un comunicat al Transelectrica.

Documentul stabileste cadrul de cooperare din-
tre Transelectrica si GSE pentru pregétirea si avansa-
rea proiectului de interconectare in curent continuu
de 1nalta tensiune (HVDC) dintre Georgia si Roma-
nia, prin coordonarea activitatilor de planificare, stu-
dii tehnice, studii marine, evaludri de mediu si so-
ciale, finantare si reprezentare institutionala la nivel
european si international.

,Semnarea acestui Memorandum reflectd matu-
ritatea si progresul semnificativ inregistrat de Proiec-
tul Cablu Submarin in Marea Neagra, precum si an-

Lgaj amentul ferm al Transelectrica de a contribui activ

Memorandum privind cooperarea pentru dezvoltarea
Proiectului Cablu Submarin in Marea Neagra

~

la dezvoltarea unei infrastructuri energetice strategi-
ce pentru regiune. Colaborarea stransa cu Georgian
State Electrosystem consolideaza rolul Romaniei ca
nod energetic regional si sprijind obiectivele europe-
ne privind securitatea energetica, integrarea pietelor
si tranzitia catre energie verde®, a declarat Stefanita
Munteanu, CEO al Transelectrica.

Credit foto: www.freepik.com

Proiectul Cablu Submarin in Marea Neagra
este dezvoltat in concordantd cu Acordul de Parte-
neriat Strategic in domeniul energiei verzi, semnat in
decembrie 2022 de guvernele Azerbaidjanului, Geor-
giei, Romaniei si Ungariei, si are potentialul de a con-
tribui semnificativ la cresterea securitatii energetice,
diversificarea rutelor de transport al energiei electrice
si integrarea surselor regenerabile in regiunea Marii
Negre si in UE. Prin acest demers, Transelectrica 1si
reafirmd angajamentul pentru cooperare regionala,
dezvoltarea infrastructurii critice de transport al ener-
giei electrice si consolidarea pozitiei Romaniei in ar-

hitectura energetica europeand. y

7

Prim-ministrul Ilie Bolojan s-a intalnit zilele
trecute, la Palatul Victoria, cu reprezentantii compa-
niei Mass Global Energy Rom, in contextul dezvol-
tarii centralei electrice pe gaze naturale de la Mintia,
unul dintre cele mai importante proiecte energetice
din Romania. Potrivit unui comunicat al Guvernu-
lui, discutiile s-au concentrat asupra stadiului actual
al proiectului, a calendarului de implementare si a
colaborarii dintre autoritatile romane si investitor,
in vederea atingerii obiectivelor nationale de secu-
ritate energetica, in contextul evolutiilor regionale si

europene.
| CUmp

Demersuri pentru accelerarea proiectului
strategic de la Mintia

~

Conform companiei, obiectivul proiectului de
la Mintia este atingerea, in acest an, a unei capaci-
tati instalate de 1700 MW, centrala urmand sa de-
vind, la finalizare, cea mai mare centrald electrica
pe gaze din Uniunea Europeand, pe un singur am-
plasament. Pana in prezent, la Mintia au fost inves-
titi aproximativ 1,2 miliarde de euro. Proiectul este
realizat cu echipamente de ultima generatie. Testele
pentru punerea in functiune a turbinelor pe gaz sunt
programate pentru acest an, iar productia de ener-
gie electricd este estimata sa Inceapa in septembrie

(Continuare in pag. 7) )

Importante momente aniversare CE consolideaza rezilienta si capacititile UE
tehnico-economice in 2026 (III) (pag. 2)  1n materie de securitate cibernetica (pag. 3)

Crestere accelerata a utilizarii Al in viata de zi cu zi a Raport UNICEF: 43% dintre elevii romani ating
romanilor, de la 47% in 2025, la 68% in 2026 (pag. 3)  un nivel functional al literatiei stiintifice (pag. 8)
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Importante momente aniversare tehnico-economice in 2026 (l111)

J

Aducem in atentia cititorilor — si in
numarul de fatd — o serie de date si fapte
semnificative privind realizarile stiintei si
tehnicii romanesti (si nu numai), marcate,
in acest an, prin aniversari ,,rotunde®. Ast-
fel, in 2026 se implinesc:

145 de ani de la:

= Constituirea, la Bucuresti, a So-
cietdtii Romane de Constructii si Lucrari
Publice, care instaleaza la Ciurel o fabri-
cd de caramidd, unde inginerul Nicolae
Cutzarida a montat primul malaxor din tara
noastra;

« Infiintarea, in urma hotararii adop-
tate cu ocazia inaugurdrii liniei ferate Bu-
zau — Marasesti, a Societatii Politehnice din
Romania, al carei prim presedinte a fost Di-
mitrie Frunza (1830 — 1903). Reunind ingi-

neri, arhitecti, fizicieni, chimisti, matema-
ticieni, naturalisti-agronomi si ofiteri din
armele speciale, societatea avea menirea
de a oferi membrilor sai informatii privind
dezvoltarea stiintei, comertului si industriei
din celelalte tari, pentru a le folosi la re-
zolvarea problemelor ridicate de economia
tarii noastre;

* Proiectarea si realizarea, de catre
Anghel Saligny, pe linia Adjud — Targu
Ocna, a primelor poduri combinate de so-
sea si cale feratd construite in tara noastra,
iar in 1886, pe linia ferata Filiasi — Targu
Jiu, a primelor poduri metalice cu console
fara culee;

« Inceperea constructiei Fabricii de
Hartie ,,Letea” din Bacau, care a intrat in
functiune in 1885, folosind ca materie pri-
ma pastd de carpe si pastd mecanicd din

lemn. Celuloza necesara s-a importat pana
in 1900, cand a inceput sa fie produsa intr-o
sectie a fabricii.

140 de ani de la:

= Crearea, pe langd Scoala Nationalad
de Poduri si Sosele, a Laboratorului de chi-
mie, prin grija chimistului Alfons Saligny
(1853 —1903);

= Infiintarea, la Bucuresti, a Statiunii
Centrale Agronomice, in cadrul careia s-au
efectuat primele analize metodice asupra
solului din diverse regiuni ale tarii si s-au
intreprins experiente privind comportarea
plantelor la administrarea ingrdsamintelor;

= Prezentarea, de catre Grigore Co-
bélcescu, la Academia Romana, a primului
raport de sintezd referitor la situatia zaca-
mintelor de titei din Romania si la perspec-

tivele de dezvoltare a industriei petrolifere
din tara noastra;

» Inceperea exploatirii carbunilor de
la Tebea (descoperiti incd din prima juma-
tate a secolului XIX), pentru alimentarea
uzinelor de la steampurile de prelucrare a
minereurilor aurifere din regiune;

= Folosirea de catre inginerul Anghel
Saligny, pentru prima data in tara noastra, a
fontei la constructia unui tunel de scurgere
a apelor prin terasamentul caii ferate Bucu-
resti — Fetesti, la traversarea vaii Mostistea,

= Ridicarea, in fata Universitatii din
Bucuresti, a statuii lui Gheorghe Lazar,
operda a sculptorului Ion Georgescu, exe-
cutatd din marmura, exact pe locul unde se
afla anterior Scoala Superioard de la Ma-
nastirea Sfantul Sava, infiintatd de Gheor-
ghe Lazar. B

Curtea de Conturi Europeana: Autostrada A1 din Romania
ar putea fi data in exploatare inainte de 2030

J

Un raport special publicat recent de
Curtea de Conturi Europeana (ECA) rele-
va cd, In ceea ce priveste autostrada Al din
Romania, perspectivele s-au Imbunatitit, in
prezent, toate tronsoanele fiind estimate sa
fie date in exploatare inainte de 2030. Ra-
portul, intitulat ,,/nfrastructura de transport
a UE — Intrzierile se agraveazd si unele
costuri sunt in crestere, dar cadrul de gu-
vernantd promite sd fie unul mai solid in vi-
itor*, reprezintd o actualizare a unei analize
efectuate in 2020 si contine informatii des-
pre cum a evoluat situatia intre timp, in spe-
cial din perspectiva costurilor si a calenda-
relor de finalizare, pentru opt megaproiecte
de transport: patru cai ferate (Rail Baltica,
Lyon — Torino, Tunelul de baza Brenner

si Intreprinderile europene, auditorii Curtii
de Conturi Europene au analizat situatia
actuald in raport cu date si observatii cheie
din raportul lor special din 2020 pe aceas-
td tema. Situatia din 2025 este mai sumbra
decédt cea din 2020 si cu mult sub ceea ce
s-a prevazut initial. ,,Fara doar si poate,
din 2020 si pand acum, megaproiectele s-au
confruntat cu si mai multe dificultati din
cauza pandemiei COVID-19 si a razboiului
Rusiei impotriva Ucrainei. in plus, au trebu-
it sa se alinieze la cerinte normative noi si sa
depaseasca probleme tehnice neprevazute®,
mentioneaza autorii analizei.

»~Majoritatea infrastructurilor de
transport de maxima importantd au cunos-
cut o deteriorare a situatiei In comparatie

Credit foto: www.freepik.com

si Y Vasca), o cale navigabild interioara
(Sena — Schelde), o autostradd (Al in Ro-
mania) si doud conexiuni multimodale (le-
gatura rutiera-feroviara a Fehmarn Belt in-
tre Danemarca si Germania si legatura fero-
viard E59 cétre porturi din Polonia). Aceste
megaproiecte vizeaza In mod direct 13 tari
din UE: Belgia, Danemarca, Germania, Es-
tonia, Spania, Franta, Italia, Letonia, Litua-
nia, Austria, Polonia, Romania si Finlanda.

,Constructia infrastructurilor de trans-
port de maximd importantd ale Europei
a avut de suferit pe fondul crizelor nepre-
vazute, acumuland si mai multe costuri si
intarzieri“ — aceasta este concluzia principa-
14 a recentului raport al ECA. Prin urmare,
auditorii au trecut de la diagnosticul ,,este
putin probabil® la un clar ,,nu va fi atins®
dupd ce au analizat sansele ca obiectivul
stabilit pentru 2030 privind finalizarea re-
telei transeuropene de transport (TEN-T)
centrale sd fie atins. Avand in vedere cat
sunt de importante coridoarele principale
de transport transfrontalier pentru cetatenii

cu cea de la momentul pu-
blicarii raportului special
anterior. Conform estimari-
lor oficiale din prezent, trei
dintre infrastructuri (tunelul
]l de bazd Brenner, legatura
# fixd Lyon — Torino si Cana-
lul Sena — Europa de Nord)
vor fi finalizate dupa 2030,
ceea ce Inseamnd ca terme-
nul prevazut pentru 2030
pentru finalizarea retelei
centrale TEN-T a UE nu va
fi respectat. In 2020, se pre-
coniza ca Rail Baltica va fi finalizata inte-
gral pana in 2030; in momentul de fata nu
este prevazut un termen pentru finalizarea
completd a acestei infrastructuri (punctul
15). in schimb, in cazul uneia dintre in-
frastructuri — autostrada Al din Romai-
nia —, perspectivele s-au imbunétitit: in
prezent, toate tronsoanele sunt estimate
sa fie date in exploatare inainte de 2030,
se mentioneaza in raport.

Multe dintre megaproiecte au fost
marcate de cresteri ale costurilor. Auditorii
raportasera in 2020, pentru cele opt me-
gaproiecte examinate, o crestere globald
a costurilor reale (calculate net de inflatie)
de 47% in comparatie cu estimarile initi-
ale. Astazi, diferenta este de 82%, adica
de aproape doud ori mai mare. in spatele
acestui procent se afld in principal derapaje
ale bugetului in doud proiecte: Rail Baltica
(costurile au explodat, crescand cu 160% in
ultimii 6 ani, adica de aproape patru ori fata
de estimadrile initiale) si legatura feroviara
Lyon — Torino (costurile au crescut cu 23%

in ultimii 6 ani — depasind dublul previziu-
nilor initiale).

Variatia globald a costurilor estimate
pentru celelalte sase infrastructuri este de
doar circa 10% din cresterea suplimentara
totald. De exemplu, canalul Sena — Europa
de Nord, pentru care, in 2020, Curtea a ra-
portat cea mai mare crestere procentuala a
costurilor in comparatie cu estimarea initia-
1a, inregistreaza in prezent o crestere supli-
mentard a costurilor de 9%. In dous cazuri,
pentru autostrada Al si linia ferata ES9,
cele mai recente estimiri ale costuri-
lor — tinind cont de inflatie — sunt, de
fapt, mai mici decat cele initiale.

Cand vor fi in sfarsit gata aceste in-
frastructuri? In 2020, auditorii observasera
ca ele erau 1n intarziere in medie cu 11 ani
fata de planul initial. In 2025, au consta-
tat ca situatia s-a Inrdutatit. Cele cinci me-
gaproiecte pentru care existau informatii
sunt acum 1in intarziere in medie cu 17 ani.
Linia feroviard Y Vasca, care ar fi trebuit
sd fie datd in exploatare inainte de 2010,

tru 2033 (initial, tinta era 2015, iar apoi,
2030, conform calendarului din 2020).
Tunelul de baza Brenner se va deschide
cel mai devreme in 2032, si nu in 2016
sau in 2028, asa cum se prevazuse anteri-
or. Canalul Sena — Europa de Nord trebuia
initial sd fie inaugurat In 2010, apoi a fost
amanat pentru 2028, pentru ca, in prezent,
sd aiba ca orizont de finalizare anul 2032.
Concluzia auditorilor este deci clara: retea-
ua centrald TEN-T a UE nu va fi in niciun
caz finalizata pana 1n 2030.

in ciuda acestor probleme, Comisia
Europeand nu a recurs decét o singura data
la principalul instrument juridic (limitat)
pe care il are la dispozitie pentru a cere ex-
plicatii cu privire la intarzieri (articolul 56
din Regulamentul TEN-T din 2013). Nu
este vorba insa despre niciunul dintre cele
opt megaproiecte examinate de auditori. Ei
se asteaptd ca recenta revizuire a Regula-
mentului TEN-T sa extinda rolul si compe-
tentele Comisiei Europene in supraveghe-
rea finalizarii retelei. Totusi, impactul noi-

Credit foto: www.freepik.com

conform calendarului sdu initial, si nu
mai tarziu de 2023, conform planului re-
vizuit din 2020, va fi finalizatd cel mai
devreme in 2030 (promotorii proiectului
considera ca, de fapt, 2035 este un termen
mai realist). Deschiderea legaturii feroviare
Lyon — Torino este acum prevazutd pen-

lor reglementari se va
vedea mai mult la me-
gaproiectele din viitor
si va depinde de felul
in care tarile din UE
vor pune efectiv in
aplicare si respecta
prevederile legale.

Reteaua  trans-
europeana de trans-
port (TEN-T) este
coloana vertebrala a
retelei europene de
transport rutier, fero-
viar, pe cdi navigabile
interioare, maritim si
aerian. Megaproiec-
tele sunt proiecte de
transport de mare an-
vergurd, adesea cu
o dimensiune transfrontalierd, si au un
rol-cheie in asigurarea unei mai bune conec-
tivitati in Europa, in eliminarea blocajelor
si in facilitarea mobilitatii transfrontaliere.
In 2013, statele membre ale UE au convenit
cd reteaua centrald TEN-T ar trebui sa fie
finalizata pana in 2030. ®

Opiniile publicate in Univers ingineresc apartin autorilor si nu reprezinta

punctele de vedere ale AGIR si/sau ale redactiei. Potrivitlegii, responsabilitatea
pentru continutul articolelor apartine autorilor sau sursei citate.
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ERA DIGITALA

CE consolideaza rezilienta si capacitatile UE in materie

de securitate cibernetica

J

Europa se confruntd zilnic cu atacuri
cibernetice si hibride asupra serviciilor
esentiale si a institutiilor democratice, co-
mise de grupuri statale si criminale sofisti-
cate. In acest context, zilele trecute, Comi-
sia Europeana (CE) a propus un nou pachet
privind securitatea cibernetici pentru
a consolida rezilienta si capacitatile UE
in materie de securitate cibernetica in fata
acestor amenintari tot mai mari.

Potrivit unui comunicat al Executivu-
lui comunitar, pachetul include o propunere
de revizuire a Regulamentului privind se-
curitatea ciberneticd, care sporeste securita-
tea lanturilor de aprovizionare ale UE in do-
meniul tehnologiilor informatiei si comuni-
catiilor (TIC). Aceasta asigura faptul ca pro-
dusele care ajung la cetatenii UE sunt sigure
din punct de vedere cibernetic incé din faza
de proiectare, prin simplificarea procesului
de certificare. De asemenea, propunerea fa-
ciliteaza respectarea normelor existente ale
UE in materie de securitate ciberneticd si
consolideazd Agentia UE pentru Securitate
Cibernetica (ENISA), care sprijind statele
membre si UE In gestionarea amenintarilor
la adresa securitatii cibernetice.

Noul Regulament privind securitatea
ciberneticd urmareste sa reduca riscurile
din lantul de aprovizionare TIC al UE gene-
rate de furnizori din tari terte cu probleme
in materie de securitate ciberneticd. Aces-
ta stabileste un cadru fiabil de securitate a
lantului de aprovizionare TIC, pe baza unei
abordari armonizate, proportionale si baza-
te pe riscuri. Acest lucru va permite UE si
statelor membre sd identifice si sa atenueze
in comun riscurile care planeaza asupra ce-
lor 18 sectoare critice ale UE, tinand seama
si de impactul economic si de aproviziona-

rea pietei.

Incidentele recente de securitate ci-
bernetica au evidentiat riscurile majore pe
care le prezintd vulnerabilitatile lanturilor
de aprovizionare TIC esentiale pentru func-
tionarea serviciilor si a infrastructurii criti-
ce. In peisajul geopolitic actual, securitatea

european reinnoit de certificare a securitatii
cibernetice (ECCF). Acest cadru va aduce
mai multa claritate si proceduri mai simple,
permitand dezvoltarea sistemelor de certifi-
care Intr-un termen implicit de 12 luni.
Sistemele de certificare, gestionate
de ENISA, vor deveni un instrument prac-

Credit foto: www.fireepik.cont

lantului de aprovizionare nu mai depinde
doar de securitatea tehnica a produselor sau
a serviciilor, ci si de riscurile legate de un
furnizor, in special de dependentele si inge-
rintele straine.

»Regulamentul privind securitatea ci-
bernetica va permite reducerea obligatorie a
riscurilor in retelele europene de telecomu-
nicatii mobile de la furnizori din tari terte
care prezintd un grad ridicat de risc, pe baza
activitatii deja desfasurate in cadrul setului
de instrumente pentru securitatea retelelor
5@, precizeaza CE

Regulamentul revizuit privind securi-
tatea cibernetica va asigura faptul ca produ-
sele si serviciile care ajung la consumatorii
din UE sunt testate din punctul de vedere al
securitatii intr-un mod mai eficient. Acest lu-
cru se va realiza prin intermediul unui cadru

tic si voluntar pentru in-
treprinderi. Acestea le vor
permite intreprinderilor sa
demonstreze conformitatea
cu legislatia UE, reducand
sarcinile si costurile. Pe
langa produsele, procesele
si serviciile de securitate
gestionate in domeniul TIC,
intreprinderile si organiza-
tiile isi vor putea certifica
postura de securitate ciber-
neticd pentru a raspunde
nevoilor pietei. In cele din
urmd, ECCF reinnoit va oferi un avantaj
competitiv intreprinderilor din UE. Pen-
tru cetatenii, intreprinderile si autoritatile
publice din UE, acesta va asigura un nivel
ridicat de securitate si Incredere in lanturile
de aprovizionare TIC complexe.

Pachetul introduce masuri de simpli-
ficare a respectdrii normelor UE in materie
de securitate cibernetica si a cerintelor de
gestionare a riscurilor pentru Intreprinderile
care isi desfasoara activitatea in UE, venind
in completarea punctului unic de intrare pen-
tru raportarea incidentelor propus in Regula-
mentul omnibus in domeniul digital. Modi-
ficarile specifice aduse Directivei NIS 2 vi-
zeaza sporirea claritatii juridice. Acestea vor
sprijini 28 700 de intreprinderi, dintre care
6200 de microintreprinderi si intreprinderi
mici, sé isi indeplineasca mai usor obligatiile

de conformitate. Se va introduce, de aseme-
nea, o noud categorie de intreprinderi mici cu
capitalizare medie care va permite reducerea
costurilor de asigurare a conformitatii pen-
tru 22 500 de intreprinderi. Modificarile vor
simplifica normele jurisdictionale, vor ratio-
naliza colectarea de date privind atacurile de
tip ransomware si vor facilita supravegherea
entitdtilor transfrontaliere, consolidand rolul
de coordonare al ENISA.

Regulamentul revizuit privind secu-
ritatea ciberneticd permite Agentiei UE
pentru Securitate Cibernetica (ENISA) sa
ajute UE si statele sale membre sa inteleagd
amenintarile comune. De asemenea, acesta
le permite sa se pregateasca si sa raspunda
la incidentele cibernetice. Agentia va spri-
jini in continuare intreprinderile si partile
interesate care 1si desfasoara activitatea in
UE prin emiterea de alerte timpurii privind
amenintarile si incidentele cibernetice. In
cooperare cu Europol si cu echipele de in-
terventie in caz de incidente de securitate
informatica, aceasta va sprijini Intreprin-
derile sa raspunda atacurilor de tip ransom-
ware si sd 1si revind dupa astfel de atacuri.
ENISA va elabora, de asemenea, o abordare
la nivelul Uniunii menitd sa le ofere partilor
interesate servicii mai bune de gestionare a
vulnerabilitatilor.

Regulamentul privind securitatea ci-
bernetica va fi aplicabil imediat dupd apro-
barea sa de catre Parlamentul European si
Consiliul UE. Modificérile care insotesc
Directiva NIS 2 vor fi, de asemenea, prezen-
tate spre aprobare. Dupa adoptare, statele
membre vor avea la dispozitie un an pentru
a transpune directiva In legislatia nationala
si pentru a transmite Comisiei textele legis-
lative relevante. H

Crestere accelerata a utilizarii Al in viata de zi cu

de la 47% in 2025, la 68% in 2026

¢ Totodata, a sporit si constientizarea riscurilor

zi a romanilor,

J

Conform unui recent studiu realizat
de Reveal Marketing Research, utilizarea
instrumentelor Al in viata de zi cu zi a ro-
manilor inregistreaza o crestere accelera-
ta, de la 47% in 2025 la 68% in 2026.

19% dintre romanii din mediul urban
considera Al foarte utila, in special persoa-
nele cu varste intre 18 si 34 de ani (30%). in
acelasi timp, procentul celor care o conside-
ra utild, dar cu anumite riscuri, a crescut de
la 49% in 2025 la 53% in 2026, iar cei care
constientizeaza cel mai mult potentialele
riscuri ale Al sunt persoanele cu venituri
peste 8000 lei (63%).
4 O

Potrivit analizei, principalele utilizari
ale Al sunt: cautarea de informatii generale
(83%), sprijinul la locul de munca (44%) si
componenta de educatie si invatare (39%).

Principalele intrebuintédri ale Al care
inregistreaza cresteri semnificative compa-
rativ cu anul trecut sunt utilizare Al la lo-
cul de munca (de la 31% la 44%) si functia
de planificare si organizare personald (de la
19% la 30%).

Pe masura ce adoptia Al creste, romd-
nii devin tot mai constienti de potentialele
riscuri, iar increderea mare si foarte mare in
informatiile oferite de Al a scazut de 1a 65%
in 2025 la 55% in 2026.

Dintre platformele Al, ChatGPT
ramane cea mai utilizatd (83%), urma-
td de Gemini (35%) si Microsoft Copi-
lot (15%). Analiza demografica arata
ca ChatGPT este preferat in special
de tinerii intre 25 si 34 de ani (92%)
si de cei cu venituri peste 8000 lei
(89%), in timp ce Gemini este prefe-
rat mai ales de persoanele cu varste
intre 35 si 44 de ani (42%) si de cei
care prefera sa nu isi declare venitu-
rile (56%).

in ceea ce priveste modalitdti-
le de interactiune cu Al, 77% dintre
utilizatori preferd mesajele scrise,
procentaj in crestere cu 11% fata de
anul trecut. 17% folosesc atat text,
cat si voce, iar 7% interactioneaza predomi-
nant prin voce.

,,Prin comparatie cu rezultatele studiu-
lui similar de anul trecut, observam un pro-

ces treptat de maturizare a relatiei romanilor
cu inteligenta artificiald. Al se integreaza
rapid in rutina de zi cu zi si influenteaza de-
cizii concrete, inclusiv pe cea de cumpara-

Credit foto: www.freepik.com

re, In timp ce utilizatorii devin mai atenti si
mai selectivi In privinta increderii acordate
informatiilor generate. Aceastd combina-
tie dintre adoptie acceleratd si prudenta in
crestere aratd ca Al este perceputd tot mai
mult ca un instrument util si necesar, folosit
intr-un mod din ce in ce mai personalizat,
in paralel cu cresterea constientizarii asupra
utilizdrii responsabile, a declarat Marius
Luican, director general al Reveal Mar-
keting Research.

Studiul mai relevd cd 91% dintre
utilizatorii de Al declara ca folosesc teh-
nologia pentru a cauta informatii despre

branduri sau produse, procentajul fiind in
crestere cu 9% fatd de anul trecut. De ase-
menea, 65% dintre utilizatori afirma ca Al
le influenteazd deciziile de cumparare, in
B special barbatii (68% fata
de 61% in cazul femeilor)
si tinerii cu varste intre 18
si 24 de ani (77%). Ana-
liza aprofundata a acestei
tendinte aratd ca Al sprijind
| deciziile de cumparare prin
compararea produselor si a
preturilor (65%), citirea sau
rezumarea recenziilor (55%)
si oferirea de recomandari
personalizate (41%).

Recomandarile  per-
sonalizate au inregistrat o
crestere semnificativa fatd de anul trecut,
de la 33% la 41%, acest comportament de
consum fiind mai frecvent intalnit in randul
celor cu varste intre 25 si 34 de ani (54%)
si al celor cu venituri intre 5001 si 8000 lei
(54%).

Studiul s-a desfasurat online in peri-
oada 14 — 20 ianuarie 2026 pe un esantion
reprezentativ national pentru universul per-
soanelor cu varsta 18+, utilizatori de inter-
net, din mediul urban. Marimea esantionu-
lui a fost de 1000 de respondenti, iar eroarea
maximd de esantionare este +/-3,1% la un
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nivel de incredere de 95%. W


https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/ro/ip_20_123
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/ro/ip_20_123
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https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/ro/ip_25_2718
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/ro/ip_25_2718
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- Pagini din istoria Sistemului National de Trans

titei prin conducte din Romania

sIstoria este cea dintéi carte a unei natii. Intr-insa ea isi vede trecutul, prezentul, viitorul.

O natie faréa istorie este un popor incéa barbar si vai de acel popor care si-a pierdut religia suvenirurilor.”
Nicolae Ba“lcesqu

Rezervor de stocare a titeiului

N\

Motto: Traditie. Unicitate. Inovatie.
(Valentin Tudorache)
In actualele conditii economico-sociale si geopolitice,
buna functionare a Sistemului National de Transport (SNT)
prezintd o importantd deosebita. Conductele Sistemului asi-
gurd un transport sigur, continuu si economic al fluidelor
extrase pdnd la utilizarea lor finald. Aceasta activitate este
desfasuratd de CONPET S.A. PLOIESTI, entitatea care a
dat si da ora exactd, atdt in industria petrolierd, cat si in
sectorul energetic din Romdnia. De aici, insemndtatea cu-
noasgterii istoriei SNT, in ceea ce priveste sfera culturii ge-
nerale, precum si aspectele practice ale activitatii dintr-un
domeniu care constituie o parte componentd a practicii
ingineresti.

inceputurile. Premiere romanesti,
momente de seama ale istoriei

Este bine cunoscut ca descoperirea si folosirea petrolului
se pierd in negura vremurilor.

Petrolul — cea mai importanta sursa de energie activa a
planetei — a fost utilizat, incd din secolul I 1. Hr. pentru diverse
scopuri: ca medicament empiric, ca podoabe, la constructia
caselor si zidurilor de apérare, combustibil, arme, lubrifiant
pentru osiile carelor, pentru etansarea barcilor din lemn s.a.
De fapt, nu exista om de pe Terra care, intr-un fel sau altul, sa
nu foloseasca petrolul.

Biblia, chiar, relateazd despre porunca datd de Bunul
Dumnezeu, in vestirea potopului neprihanitului Noe: ,, Tu insa
fi-ti o corabie din lemn de salcdam. In corabie sa faci despdr-
tituri §i smoleste-o cu smoald pe dinduntru si pe afara. (...)
De asemenea, sd faci intr-insa trei randuri de camari: jos, la
mijloc §i sus“.

La randul ei, istoria petrolului din Romania este bogata.
Puturile de petrol erau sapate manual (/ucratorul era coborat
in put cu ajutorul putinei §i, totodatd, era asigurat cu franghii
de sigurantd) si erau sustinute cu scanduri sau impletituri de
nuiele. In conditii de mare risc pentru lucratori, exista perico-
lul de asfixiere, de prabusire a peretilor putului sau de eruptii
libere insotite, din cand in cand, de incendii. Atat detritusul
rezultat din saparea manuala, cat si extractia titeiului din pu-
turile sapate se facea cu o galeatd din lemn sau cu o putinad de
care era legata o funie trecutd la suprafata peste o grinda si
tractatd manual sau de un cal (Fig. 1).

Explorarea si exploatarea petrolului din satul Buste-
nari — Centrul petrolier Bugstenari, un adevarat ,,El Dora-
do* — a fost prima din Romania si una dintre primele din
lume.

ot 4

a) cu putind

ciale, prima productie de titei, si anume 1971 barili. De atunci,
PETROLUL - in mod justificat numit si ,,Aurul Negru“ — a
constituit una dintre principalele surse de dezvoltare eco-
nomici si reprezinti inca una dintre cele mai importante
bogitii ale subsolului national.

Bazele activitatii de transport titei prin conducte
au fost puse in anul 1901 — odata cu intrarea in functiune a
primei conducte de transport titei pe traseul Bustenari — gara
CFR Biicoi, din judetul Prahova. Dar, asa cum afirma Mihail

Pizanty (director al prestigioasei reviste ,,Monitorul Petrolului
Roman*®), in cartea cu tittul PETROLEUM IN ROUMANIA,
~anul constructiei primei conducte pentru transportul tite-
iului la distanta este anul 1881, conducta avand o lungime
de 9000 m*.

De mentionat este faptul c4, la finele ultimului deceniu al
sec. XIX si inceputul sec. XX, a Inceput organizarea transpor-
tului titeiului si, evident, a produselor petroliere in societati
specializate, precum Noul Conduct (1897); Primul Conduct
Bustenari Plopeni; Conductul National — care, in anul 1903,
fuzioneaza cu societatea Bustenari, continuandu-gi activitatea
sub denumirea de BUSTENARI — societatea fiind considerata
stramosul actualului CONPET. De asemenea, in anul 1905
s-a infiintat societatea Creditul Petrolifer pentru transportul
si depozitarea petrolului.

Intre ani 1900 — 1915 productia de petrol s-a aflat in con-
tinua crestere, iar numarul de societati de transport si depozi-
tare a titeiului crestea corespunzator.

Totodata, dupd lungi discutii, potrivit unui raport in-
tocmit de inginerul savant Anghel Saligny (Fig. 4) si prin
LEGEA nr. 1726 din 17 martie 1912, s-au aprobat finan-
tarea si Inceperea executiei de constructie a conductei
Béicoi — Constanta, fiind prima conducta de transport petrol a
statului (traseul conductei trecea prin localitatile Baicoi — Plo-
iesti — Buzdu — Hagieni — Fetesti — Palas — Constanta si insu-

b) cu tractiune animala
Fig. 1. Extractia titeiului (Bustenari, 1856)

ma 310 km). De asemenea,
tot in anul 1912 s-a infiintat
| Comisia Rafinariilor pen-
tru stabilirea cantitatilor de
| titei si lampant ce trebuiau
transportate.

In anul 1913, Roma-
| nia dispunea de o retea de
conducte pentru transpor-
tul titeiului de 1282 km.
Stadiul dezvoltarii tarii in

Fara indoiala, Romania era prin excelentd o tard expor-
tatoare. La Inceput, pentru transportul titeiului sau pacurii, de
la locul de unde erau sapate puturile la rafinarie, se foloseau
ca rezervor butoaiele din lemn, iar acestea erau transportate cu
ajutorul unor carute trase de boi sau de cai (Fig. 2).

in martie 1857, Rafinaria din Ploiesti a fratilor Theodor
si Marin Mehedinteanu a fost prima din lume (Fig. 3). ,,Fabri-
ca de gaz din Ploiesti“ era dotatd cu echipamente comerciali-
zate din Germania.

in acelasi an, la 30 aprilie, capitala Romaniei, Bucuresti,
devenea primul oras din lume in care se introducea iluminatul
public cu lampi cu petrol lampant. De asemenea, 1857 este
considerat drept inceputul industriei extractive de petrol din

Roménia, deoarece atunci a fost inregistrata, in statisticile ofi-
\.

perioada cuprinsa intre anii 1881 — 1914 a marcat o etapa im-
portantd si in ceea ce priveste afirmarea si, evident, consolida-
rea natiunii noastre. De fapt, intreaga desfasurare istorica de
pe teritoriile romanesti — Intre Independenta si Primul Razboi
Mondial — a atestat un curs activ In vederea mobilizarii tutu-
ror fortelor necesare amplificarii procesului de modernizare,
ceea ce a integrat mai rapid Romaénia in economia Europei
moderne.

Observatii:

1) Forajul rotativ-hidraulic a fost incercat, pentru prima
datd, in anul 1906, la Tescani (Moinesti) si apoi la Tuicani
(Moreni);

2) Prima sondd productiva a fost foratd in anul 1911, la
Filipestii de Padure, la addncimea de 1170 m.

Impactul celor doua
conflagratii mondiale

Primul Razboi Mondial, care a implicat aproape toatd
Europa, a pus in discutie cele mai grave probleme privitoare
la dezvoltarea nationala si chiar la existenta Statelor. Consiliul
de Coroana, intrunit la 21 iunie/ 3 august 1914, a hotarat ca
Romania sa se proclame neutrd. Dupd doi ani de neutralitate,
la 14/17 august 1916, Romania a semnat tratatul cu Antanta. A
urmat o perioada extrem de grea, dat fiind si faptul ca Antanta
nu si-a respectat angajamentele asumate.

Primul Razboi Mondial a intrerupt lucrérile de construc-
tie a conductei Baicoi — Constanta, iar inamicul a provocat o
serie de distrugeri si demoldri de teava (si nu numai).

Prin semnarea armistitiului de la Rethondes, la 11 no-
iembrie 1918, a luat sfarsit Primul Razboi Mondial, care a
constituit si prilejul afirmarii Romaniei pe plan international.

Peste cativa ani, pe linia aplicarii politicii ,,prin noi ingi-
ne*, din anul 1924, principala reglementare a constituit-o Le-
gea Minelor, potrivit careia concesiunea perimetrelor petroli-
ere nu se mai putea face decat societitilor cu capital majoritar
aflat in ,,mainele cetatenilor romani*.

Din punct de vedere organizatoric, o etapa noua in dez-
voltarea Conductelor Statului a avut loc in anul 1929, cand so-
cietatea a fost scoasa de sub administratia CFR si transformata
in Regie Publica pand in 1934 (anul in care Regia Publicd a
fost desfiintatd si incorporatd din nou in Regia Autonoma a
Ciilor Ferate, sub denumirea de Directia Conductelor si Por-
turilor Petrolifere).

in anul 1934 Romania dispunea de o retea de conducte
pentru transportul titeiului de 2522 km.

Fig. 3. Rafinaria din Ploiesti

in perioada 1934 — 1938, ,,Regia Conductelor avea per-
sonalitate juridica, gestiune anuald si patrimoniu separate in
Ministerul Comunicatiilor.

Declansarea de catre Germania nazistd a celui de-Al
Doilea Razboi Mondial la 1 septembrie 1939 a gasit tara noas-
trd Intr-un foarte delicat moment de optiune strategica.

La 22 iunie 1941, Romania intra in cel de-Al Doilea
Rézboi Mondial. Asadar, evolutia evenimentelor si proceselor
militare, politico-diplomatice si financiar-economice, pana la
23 august 1944, a confirmat integral opinia cuprinsa in mesa-
jul lui Hitler, din data de 18 iunie 1941: ,,Problema petrolului
romdnesc era §i a ramas vitald pentru Reich-ul nazist, angajat
intr-un razboi general i total”. Prin Decretul Lege publicat
in Monitorul Oficial nr. 228 din 29 septembrie 1943 privind
organizarea producerii, prelucrarii, transportului si distributiei
petrolului, a gazelor si derivatelor, se prevedea ca in timpul
in care Romania se va afla in stare de razboi, toate societitile
care detin instalatii de transport sunt obligate de organele Mi-
nisterului Economiei: ,,... sd find instalatiile lor in stare de
functionare sau sa faca reparatiunile necesare, dacd nu sunt
in stare de functionare®.

Dupa 23 august 1944, transportul prin conducte a fost
orientat spre URSS pentru front si in contul despagubirilor de
razboi. in anul 1945, pentru prima dati, conducta spre Con-
stanta a fost utilizatd si pentru benzina, iar conductele vechi
care transportau titei spre Giurgiu au fost, de asemenea, utili-
zate pentru benzind, lampant si motorind. Aprovizionarea cu
produse petroliere la Bucuresti se efectua prin doud conducte,
si anume: una pentru transportul titeiului, iar a doua pentru a

transporta benzind, lampant si motorina.

Legea nationalizarii din 11 iunie 1948 a prevazut trece-
rea in proprietatea statului a tuturor intreprinderilor industri-
ale, miniere si de transporturi, ceea ce a determinat si 0 noua

interes national.

intre anii 1956 — 1960, exploatarea de noi rezerve de ti-
tei din mai multe judete, precum Prahova, Bacdu, Dambovi-
ta, Buzau, Olt, Gorj, Dolj, Neamt, Arges, Valcea, Teleorman,

organizare a industriei petroliere
romanesti. Prin Decretul nr. 126 §
din 8 iulie 1948 s-a decis infiin-
tarea CENTRALEI PETROLI-
FERE MUNTENIA, in care au
fost incluse atat conductele, cat
si statiile de pompare, respectiv
rampele de Iincarcare-descar-
care vagoane cisterna CFR, iar
bunurile Conductelor CFR s-au
preluat de o Comisie numita de
Ministerul Minelor si Petrolului.

Procesul de
industrializare,
sub semnul
contradictiilor
economiei de

Fig. 4. Foto: Bustul marelui savant romén
ANGHEL SALIGNY

(amplasat in fata sediului CONPET S.A. PLOIESTI,

la data de 27.01.2017)

Giurgiu, Galati, Talomita, Briila,
Timis, Bihor, Arad, Suceava, a
condus la construirea de noi ram-
pe de incércare in vagoane cister-
na pentru transportul titeiului pe
calea feratd din zonele Episcopia
Bihorului, Suplacu de Barcau,
Sacel, Marghita, Pecica, Biled,
Valcani, Independenta, Ciresu,
Frunzeasca, Ghelinta, Frasin etc.
si la construirea primelor conduc-
te magistrale de transport titei la
rafindriile Darmanesti, Onesti si
Ploiesti. In anul 1960 s-a construit
prima conductd magistrala pentru
transportul gazolinei de la Ticleni
la Ploiesti.

Dupa anul 1960, exploatarea
de noi zacaminte de hidrocarburi

comanda

in urma unui acord intre Romania si Uniunea Sovietica,
semnat la Moscova, la 8 mai 1945, au fost infiintate 16 soci-
etati mixte romano-sovietice, cu scopul oficial de a gestiona
recuperarea datoriilor Romaniei fatd de Uniunea Sovietica.
La 17 iulie 1945 a fost creat SOVROMPETROL care, in ur-
matorii ani, a detinut o treime din productia internd de titei;
restul apartinea companiilor de stat ,,Petrolifera Muntenia“ si
,,Petrolifera Moldova“.

La 1 septembrie 1950, aceste companii au fost dizolvate
si incluse in SOVROMPETROL, intreaga industrie petrolierd
ajungand din acel moment sub controlul sovietic, cu efectele
mai ales negative ale acestui act. In noile conditii, transportul
titeiului prin conducte s-a separat complet de cel al produselor
petroliere, fiind infiintate trei oficii: doud oficii de conducte
titei (unul la Ploiesti si al doilea la Moinesti) si un oficiu de
conducte produse petroliere la Ploiesti.

Oficiul conducte titei Ploiesti alimenta rafinariile din
Prahova, precum: Astra Roméana, Orion, Vega — fosta Con-
cordia, Romano-Americand, Standard, Columbia, Creditul
Minier, Campina.

Oficiul conducte titei Moinesti alimenta rafinariile din
Bacau: Moinesti si Darmanesti, iar plusul de titei il expedia pe
calea feratd (CF) in vagoane cisterna la rafinariile din Prahova.
in Moldova, intre anii 1950 — 1956, s-au construit conducte
si depozite noi, spre exemplu: 1) pentru zacamantul Tazldu
s-a construit un depozit nou la Zemes impreuna cu statia de
pompare, respectiv o conducta de transport titei pana la rafi-
naria Darmanesti; 2) depozitele de la Albotesti si Vermesti; 3)
rampa de incarcare vagoane cisternd la Dofteana.

Cresterea productiei de titei din bazinul Oltenia a impus
reorganizarea structurii de transport titei prin infiintarea celei
de-a patra unitati, Oficiul conducte Tg. Jiu, in care s-au con-
struit: 1) statia de pompare Balteni; 2) conducta cu diametrul
de 150 mm pentru transport titei; 3) rampa de incarcare vagoa-
ne cisternd la Barbitesti. In anul 1952 se construieste o noui
conductd cu diametrul de 200 mm pe traseul Balteni — Ti-
cleni — Barbatesti si, totodata, modernizarea rampei Barbatesti
cu 70 de guri de Incarcare a titeiului in vagoane cisterna CF.
in toamna anului 1954, 12 din cele 16 intreprinderi SOVROM
active 1n acel moment au fost desfiintate; restul, in urmatorii
ani, pand in 1956.

1956 a fost anul in care s-a infiintat unicul transporta-
tor — in cadrul activititilor petroliere - INTREPRINDEREA
DE TRANSPORT TITEI PRIN CONDUCTE (ITTC) ca
unitate economicd de sine stdtatoare cu sediul in Ploiesti.
Intreprinderea a preluat exploatarea tuturor conductelor de
transport titei de pe teritoriul tarii, punandu-se astfel in va-
loare noi campuri petrolifere si devenitd, in scurt timp, de

si construirea de rafindrii in prin-
cipalele zone petrolifere ale tarii au favorizat extinderea rete-
lelor de conducte. in 1968 a inceput executia conductei magis-
trale cu diametrul de 14% inch pentru activitatea de transport
titei din import pe traseul Constanta — Pitesti — initial, primul
transport de titei din import pe ruta Constanta — Pitesti s-a re-
alizat cu vagoane cisternd pe CF, ulterior titeiul din import s-a
transportat prin conducta magistrald de 14% inch cu o lungi-
me de 325 km pusi in functiune in 1969. In urmdtorii ani au
fost date in exploatare alte doud conducte magistrale de trans-
port titei din import, astfel: 1) in 1974 s-a pus in functiune a
doua conductd pe traseul Constanta — Pitesti cu diametrul de
20 inch, dar cu un racord spre Ploiesti avand diametrul de 12
inch; 2) in 1977 a demarat constructia celei de a treia conduc-
te magistrale pentru transportul titeiului din import pe traseul
Constanta — (Bardganu) — Onesti — Ploiesti (28 inch x 24 inch
x 20 inch), cu manifold (ramificatie/claviaturd) in depozitul
de titei Baraganu, astfel: conducta Constanta — Bardganu (cu

doua conducte magistrale, atat pentru transportul gazolinei din
Oltenia la Ploiesti, cat si transportul etanului la Pitesti.

in 1989, Romania dispunea de un Sistem National de
Transport titei, condensat, gazolina si etan de 4500 km, cu di-
ametre cuprinse intre 2 + 28 inch.

Tranzitia spre economia de piata

in ansamblu, in primul an dupa Revolutia Roméana din
decembrie 1989, Sistemul National de Transport Titei prin
Conducte din Romania (SNTTC) era constituit dintr-o retea
totala de conducte de 4500 km distribuite in 24 de judete, de
96 statii de pompare, depozite si rampe CF de incarcare-des-
carcare, mai detinea un parc de 40 de vagoane cisterna pentru
transportul titeiului, 31 vagoane cisternd pentru transportul
gazolinei, 13 locomotive (LDH) si 14 km de linii ferate in-
dustrial, iar prin HG nr. 1213/1990 din 20 noiembrie 1990,
publicatd in Monitorul Oficial nr. 13 bis/1991, din fosta in-
treprindere de Transport Titei prin Conducte (ITTC) — in
conditiile inceperii reformei prin descentralizarea econo-
miei — care apartinea de Departamentul Petrolului din Minis-
terul Economiei —, a luat fiintd Societatea Comerciald pe
Actiuni CONPET S.A. PLOIESTI - operatorul SNT din
Roménia (Fig. 5).

Asadar, la 22 ianuarie 1991, INTREPRINDEREA DE
TRANSPORT TITEI PRIN CONDUCTE (ITTC) a deve-
nit S.C. CONPET S.A., fiind prima companie constituitd in
sectorul petrolier, inregistrata la Registrul Comertului Praho-
va. Astfel, in fiecare an, 22 ianuarie este aniversati ca ,,Ziua
Societitii CONPET*.

in anul 1993, Statul Roman si Banca Mondiala (BM) au
incheiat un acord de Tmprumut pentru modernizarea si rea-
bilitarea sectorului energetic, o parte din aceastd suma fiind
destinata modernizarii Sistemului National de Transport Titei
prin Conducte, deoarece conductele si rezervoarele erau in
mare parte imbatranite, cu frecvente spargeri si scoateri din
exploatare.

in 1994, cu sustinerea Guvernului, S.C. CONPET S.A. a
obtinut o linie de credit de 1a BM destinata modernizarii. Asa-
dar, In urmatorul deceniu, S.C. CONPET S.A. a trecut prin-
tr-un amplu proces de modernizare, ca urmare a implementarii
Proiectului de Reabilitare a Sistemului National de

MOLDAVIA

BULGARIA

Conducte din Romania

&

( RONANITA A
UKRAINE

C>#conpet s.a.
CRUDE OIL COMMON CARRIER
Pipeline Network

Fig. 5. Harta Sistemului National de Transport Titei prin

(SNT concesionat de organizatia CONPET S.A. PLOIESTI, 1991)

Transport Titei prin Conducte in valoare de 143,66
milioane USD (91,00 milioane USD din fonduri
proprii si 52,66 milioane USD reprezentand im-
prumut de la BM).

in perioada 2004 — 2006, in conformitate cu
strategia Guvernului pentru sectorul petrolier, s-a
decis preluarea de catre S.C. CONPET S.A. a sis-
temului de transport al produselor petroliere fini-
te (S.C. Petrotrans S.A), transformand activitatea
organizatiei in TRANSPORTATORUL UNIC DE
TITEI SI PRODUSE PETROLIERE PRIN CON-
DUCTE, insumand o retea de conducte de cca
6500 km (preluarea/comasarea/fuziunea a functi-
onat pana pe la jumatatea anului 2006).

In 2007, S.C. CONPET S.A. a primit cer-
tificatul ,,Sistemului de Management Integrat
Calitate — Mediu-Sanatate, Securitate Ocupatio-
nala“, de la firma germand Germanischer Lloyd
) Hamburg.

diametrul de 28 inch si lungime 90 km), conducta Bardga-
nu — Onesti (cu diametrul de 20 inch si lungime 247 km), con-
ducta Baraganu — Ploiesti (cu diametrul de 24 inch si lungime
156 km), fiind pusa In functiune in perioada 1979 — 1980, re-
prezentand cea mai mare investitie din istoria ITTC.

in 1979, ITTC a preluat in exploatare conducta de trans-
port titei cu diametrul de 24 inch Constanta — Midia.

Mai este de evidentiat si faptul cd, in perioada
1971 — 1981, ITTC a efectuat si activitate de tranzit a titeiului
pentru RSF Tugoslavia, pe conducta intre Constanta si Cer-
navoda si apoi cu vase fluviale pe Dundre, pand la Pancevo.
in perioada 1979 — 1981 au mai fost puse in functiune inca

Anul 2008 a marcat Finalizarea Proiectului de Rea-
bilitare — proiect care asigura un nivel de securitate in ex-
ploatare sporit, si, totodatd, reprezenta inceputul procesu-
lui de implementare a unui Sistem Informatic Integrat in
CONPET S.A.

La inceputul anului 2009, la noul sediu al companiei din
Ploiesti, a fost pus in functiune DISPECERATUL CENTRAL

Dr. ing. dipl. Valentin Tudorache
Cadru didactic asociat — UPG
Presedintele Sucursalei

AGIR Prahova

(Continuare in pag. G)J
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PROGRESUL TEHNICO-STIINTIFIC

Deloitte: Sustenabilitatea a continuat sa atraga investitii in 2025, in special in
domeniul tehnologiei, si ramane o prioritate in 2026 pentru companii, la nivel global

J

In ciuda incertitudinii si a schimbri-
lor legislative dinamice, sustenabilitatea a
continuat sii atraga investitii in 2025, in
special in domeniul tehnologiei, si rama-
ne o prioritate pentru 45% dintre liderii de
companii la nivel global in 2026, aproape
la acelasi nivel cu adoptarea tehnologiei si
inteligentei artificiale (44%), conform stu-
diului Deloitte 2025 C-suite Sustainability
Global Report. Respondentii indica faptul
cd se simt mai putin presati sd ia masuri
in privinta sustenabilitdtii de catre aproape
toate grupurile majore de parti interesate
(stakeholders). Acestea includ autoritatile
de reglementare, care au fost principala sur-
sa de presiune in 2022 pentru 77% dintre
participantii la studiu, si au scazut la 58% in
2025, membrii consiliilor de administratie
(de la 75% in 2022 la 60% in 2025), cli-
entii (de la 75% la 57%), societatea civila
si ONG-urile (de la 72% la 57%), actio-
narii (de la 71% la 58%) si angajatii (de la
65% la 54%). De asemenea, liderii spun ca
schimbdrile climatice sunt un factor care le
influenteazd mai putin strategia si operati-
unile de business pe termen scurt decat in
anii anteriori.

Cu toate acestea, participantii la stu-
diu afirmd cd actualele conditii de piata,

precum incertitudinea economica, sau alte
prioritati, cum ar fi necesitatea de a investi
mai mult In tehnologie, nu i-au determinat
sd opreasca investitiile in sustenabilitate.
Nu mai putin de 83% dintre participantii
la studiu au declarat ca organizatiile lor au
crescut investitiile in tehnologii menite sa
sprijine zona de sustenabilitate, iar majo-
ritatea (79%) fie 1si transforma modelul de
business, fie integreaza considerentele de
sustenabilitate in intreaga organizatie.
De asemenea, peste 80% dintre companii
folosesc deja inteligenta artificiala (IA), iar
16% dintre ele intentioneaza sa foloseasca
IA anul urmator pentru a creste eficienta si
a-si reduce emisiile de carbon (65%), pen-
tru a monitoriza datele si indicatorii pentru
raportare (58%), pentru a reduce riscurile
(53%) si a dezvolta produse si servicii noi
si sustenabile (52%).

Similar cu 2024, implementarea de
solutii tehnologice a fost printre actiuni-
le cel mai frecvent mentionate (46%) de
companii pentru a atinge obiectivele ESG
(environmental, social, governance), ur-
mata de utilizarea unor materiale mai sus-
tenabile (45%), monitorizarea si analiza
indicatorilor de mediu (44%) si dezvol-
tarea angajatilor specializati In teme de

sustenabilitate (44%). Alte actiuni includ
dezvoltarea de noi produse sau servi-
cii sustenabile (44%), achizitionarea de
energie regenerabila (42%) si utilizarea
de indicatori de performanti in sustena-
bilitate in remunerarea echipelor de top
management (36%).

,,Desi presiunea generata de cadrul de
reglementare s-a diminuat, companiile simt
in continuare nevoia s ia masuri in directia
sustenabilitdtii, deoarece este un aspect care
ramane relevant pentru clienti, investitori si
angajati, si reprezinta un avantaj competitiv
pe piata. Iar studiul isi dovedeste utilitatea
in acest sens, furnizand o foaie de parcurs
practicd pentru implementarea unui set de
actiuni de sustenabilitate, care poate ser-
vi companiilor drept ghid pentru a integra
considerentele de sustenabilitate in stra-
tegie, operatiuni si inovatie si evidentiaza
larga varietate de beneficii masurabile, a
declarat Alexandru Reff, Country Managing
Partner, Deloitte Romania si Moldova.

Referitor la efectele eforturilor de sus-
tenabilitate, generarea de venituri (66%)
este cel mai frecvent mentionat beneficiu
pentru business, urmat de avantajele lega-
te de conformarea la cerintele legislative
(61%), de cele legate de brand si reputa-

tie (60%), de riscuri si rezilientd (55%) si
de reducerea costurilor (55%). Solutiile
tehnologice au devenit un factor cheie in
eficientizarea proceselor si a operatiunilor
(55%) menite sa sprijine sustenabilitatea,
in monitorizarea internd a datelor si a per-
formantei de sustenabilitate (54%), moni-
torizarea performantei de mediu a lantului
de aprovizionare (53%), dezvoltarea de
noi produse sau servicii sustenabile (52%)
si in raportarea externa a datelor de suste-
nabilitate (de exemplu, rapoartele privind
ESG, 49%).

in ceea ce priveste obstacolele intam-
pinate in eforturile lor de sustenabilitate,
relativ putini participanti la studiu au men-
tionat costurile (11%) sau lipsa suportului
oferit de politici (13%), indicand 1n schimb
provocdrile in masurarea impactului asupra
mediului (22%) si concentrarea pe cerintele
de business pe termen scurt (21%).

Aflat la a patra editie, studiul Deloitte
2025 C-suite Sustainability Global Report a
fost efectuat in randul a peste 2100 de li-
deri executivi de top din 27 de tari de pe
toate continentele privind stadiul actual al
transformarii sustenabilitdtii corporative si
modul in care companiile abordeaza schim-
barile climatice.

r

din Romania

Pagini din istoria Sistemului National de Transport titei prin conducte

J

(Urmare din pag. 5)
al Sistemului National de Transport Titei,
Gazolind, Condensat si Etan Lichid prin
Conducte — ,,/nima sistemului modernizat‘.
in 2010 s-a finalizat implementarea
Sistemului Informatic Integrat.
incepand cu 5 septembrie 2013, ac-
tiunile emise de CONPET S.A. s-au tran-
zactionat pe piata reglementatd adminis-
tratd de Bursa de Valori Bucuresti (BVB),

tei import, subtraversare Dundre si bratul
Borcea®, In zona Fetesti, jud. lalomita, una
dintre cele mai importante investitii din do-
meniul sigurantei si securitatii SNT.

in prezent, Sistemul National de
Transport titei prin conducte din Ro-
mania (SNT) — operat de CONPET S.A.
PLOIESTI — are o lungime de aproximativ
3800 km si este structurat in patru subsiste-
me principale, dupd cum urmeaza:

Ve

Fig. 6. LEA — Locomotiva electrica dotatd cu acumulatori de tip Plug-In

1) Subsiste-
mul de transport
al titeiului intern;

2) Subsiste-

mul de transport
-| al titeiului din im-
port;
3) Subsiste-
| mul de transport
al gazolinei si eta-
| nului lichid;

sectorul Titluri de Capital, categoria I,
sub simbolul ,,COTE®, iar din 5 ianuarie
2015, actiunile au fost incluse la categoria
PREMIUM.

fn 2020, CONPET S.A. PLOIESTI a
pus in functiune prima locomotiva electri-
ca (LEA) a companiei (Fig. 6), la rampa
Barbatesti, jud. Valcea. Pe langa lucrarile
de reparatie si transformare a locomotivei
LDH 1250 CP — 840 in LEA, s-a avut in
vedere si instruirea personalului responsa-
bil cu siguranta circulatiei pentru operarea
acestui tip de locomotiva.

De asemenea, la 17 noiembrie 2020, la
statia de pompare a titeiului din import Ca-
lareti, jud. Calarasi, s-a pus in functiune cel
mai mare rezervor de stocare a titeiului, cu
o capacitate de 31 500 m® si echipat la cele
mai nalte standarde tehnologice.

in 2023, a avut loc finalizarea pro-
iectului de anvergura Lnlocuire a firelor
de legdturd pe conductele de transport ti-

4) Subsiste-
mul de transport pe calea feratd pentru titei
si gazolina.

In ceea ce priveste distributia pe sub-
sisteme a infrastructurii de transport, aceas-
ta este prezentata in tabelul de mai jos.

soane fizice §i juridice.

De asemenea, CONPET S.A. PLO-
IESTI este listata la Bursa de Va-
lori Bucuresti (Simbol: COTE; ISIN:
ROCOTEACNOR?7). La 21 ianuarie 2026
(17:34:55), sedinta de tranzactionare s-a

ducte din Roméania (SNT) este ,,veriga“
de legdtura intre producatori si rafinariile
de prelucrare.

Mai mult, de-a lungul celor 35 de
ani de existentai, CONPET S.A. PLO-
IESTI s-a consolidat, a progresat si a deve-

inchis cu pretul unei

actiuni ~ CONPET | Tabelul2

(COTE) de 77,2000 Structura actionariatului CONPET S.A. PLOIESTI

lei. (Link: https://bvb. Nr. Actionari Procent (%)

ro/Financiallnstru-

ments/Details/Finan- 1 Statul Roman 58,7162

ciallnstrumentsDetai-

Is.aspx?s=COTE) 2 Persoane Juridice 23,2398
Din ce?le relata- 3 Persoane Fizice 19,0440

te se desprinde con-

cluzia ca CONPET TOTAL 100

S.A. PLOIESTI — cu
o istorie de 125 de ani in industria petro-
liera — prin activitatea si rezultatele ob-
tinute, reprezintd o veritabild forta vitala
pentru sectorul energetic din Romania,
prin ansamblul conductelor magistrale
interconectate care asigurda colectarea pe-
trolului extras din perimetrele de exploa-
tare sau a celui provenit din import si di-
rijarea lui de la punctele de predare, de

Tabelul 1

Titei intern

Titei import

1.540 km
de conducte

1.348 km
de conducte

Distributia pe subsisteme a infrastructurii de transport CONPET S.A. PLOIESTI

Gazolina / Etan lichid CF titei / Gazolina

921 km
de conducte

13 rampe de
incércare produse

6,9 mil tone pe an
capacitate de transport

20,2 mil tone pe an
capacitate de transport

0,33 mil tone pe an
capacitate de transport

2 rampe
de descarcare

126.000 m?* capacitate
de stocare

45.000 m? capacitate
de stocare

663 m® capacitate
de stocare

13 locomotive si
69 de cazane CF

La data de referinta de 31 decem-
brie 2025, structura sinteticd a actiona-
riatului se prezenta astfel (Tabelul 2):
58,7162% — Statul Romdn, prin Ministerul
Energiei, si 42,2838% — Alti actionari per-

catre producatori/importatori, la unitatile de
prelucrare.

Evident, cu o experienta de 125 de ani
(,Traditie. Unicitate. Inovatie.”), Siste-
mul National de Transport titei prin con-

nit o companie cu o bogata experien-
td in domeniu, cu infrastructurd si logis-
tica moderne, dar mai ales cu lucritori
cu o Tnaltd calificare si cu dragoste de
meserie.

Anul 2026 reprezintd un moment de
reflectie asupra parcursului istoric al SNT,
prilejuind si o reafirmare a angajamentu-
lui acestei organizatii fatd de viitor. Cu o
apreciere pentru traditie si cu o deschidere
catre noile provocari ale inovarii, CONPET
S.A. PLOIESTI — in conditii de maxima
sigurantd, de eficientd — isi continud mi-
siunea de dezvoltare durabild si, totodata,
ramane un partener de incredere in secto-
rul energetic din Romania. CONPET S.A.
PLOIESTI este o companie stabild si de
succes care ofera servicii la cele mai inal-
te standarde de sigurantd, reprezentand un
reper economic la nivel national, fapt care
se datoreazd in totalitate lucratorilor din
organizatie.

in incheiere, consemnam, din nou, ci
22 ianuarie reprezinti Ziua Societatii
CONPET

»LA MULTI ANI, CONPET!*
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SUB LUPA ACTUALITATII

Rectorul UNSTPB: Romania, prin Politehnica Bucuresti, devine parte din cea

mai mare initiativa europeana din domeniul microelectronicii
¢ UE investeste 700 milioane euro in NanolC, cea mai mare linie-pilot a Actului
european privind cipurile, in care este implicata si Politehnica Bucuresti

J

,»Existd momente 1n istorie cand pla-
nurile devin realitate iar directia industriei
unei tari capatd cu totul altad semnificatie.
La 9 februarie 2022, presedinta Comisiei
Europene, Ursula von der Leyen, anunta,
la Bruxelles, EU Chips Act — strategia prin
care Europa 1si propune sa preia conducerea
la nivel mondial 1n industria semiconducto-
rilor. La 9 februarie 2026, la exact patru ani
distanta, am marcat o victorie uriasa pentru
cercetarea europeand si romaneasca: lansa-
rea oficiala a proiectului NanolC. Este o ini-
tiativa colosald, evaluata la 2,5 miliarde de
euro, care redefineste limitele fizicii si ale
ingineriei. Miza? Cucerirea scérii Angstrom
(sub 2 nanometri). La acest nivel micro-
scopic, limitele fizicii clasice sunt depasite,
lasand loc unei noi generatii de circuite in-
tegrate, cu o densitate de tranzistori si o efi-
cientd inimaginabile pana acum®, a declarat
Mihnea Costoiu, rectorul Universitatii Na-
tionale de Stiintd si Tehnologie Politehnica
Bucuresti (UNSTPB).

Uniunea Europeana a lansat, la 7 fe-
bruarie a.c., cea mai mare linie-pilot a Ac-
tului european privind cipurile, NanolC, la
IMEC Leuven, o etapa importanta pentru
dezvoltarea si productia europeana de se-
miconductori. ,,Cu o investitie totala de 2,5
miliarde euro, mecanismul a primit finanta-
re din partea UE in valoare de 700 milioane
euro si alte 700 de milioane euro din partea
guvernelor nationale si regionale, iar restul
din partea ASML si a altor parteneri din

industrie. NanoIC va accelera dezvoltarea
tehnologiei semiconductorilor de generatie
urmatoare, esentiald pentru dezvoltarea Al a
vehiculelor autonome, a asistentei medicale
si a tehnologiei mobile 6G*, se mentioneaza
intr-un comunicat al Comisiei Europene.
NanolC este prima instalatie euro-
peana care implementeaza cea mai avan-

—

Credit foto: www.freepik.com

satd masind de litografiere cu ultraviolete
extreme, concentrandu-se pe proiectarea si
fabricarea de cipuri utilizand tehnologii de
peste doi nanometri. Acest lucru marcheaza
un progres semnificativ in ceea ce priveste
tehnologia europeand de fabricare a semi-
conductorilor.

Instalatia va permite cercetatorilor si
intreprinderilor sd testeze noi modele de
cipuri, echipamente si procese la o scara
aproape industriald inainte de productia

in masd. Aceasta se bazeaza pe principiul
accesului liber, cu intreprinderi nou-infi-
intate, cercetatori, IMM-uri si organizatii
mari capabile sa utilizeze facilitatile de la
NanolC. Gazduit de IMEC (Belgia), parte-
nerii sdi includ CEA-Leti (Franta), Fraun-
hofer (Germania), VTT (Finlanda), Centrul
pentru Stiinta Suprafetel si Nanotehnolo-
gie — CSSNT din UN-
STPB (Romaéania) si In-
stitutul National Tyndall
(Irlanda).

Concepute  pentru

a aduce tehnologiile ci-
= purilor de la laborator la
fabricd, liniile-pilot re-
prezintd un pilon esential
al initiativei ,.Cipuri pen-
tru_Europa® din cadrul
Actului privind cipurile.
Acestea vor consolida
pozitia actorilor europeni
in lantul mondial de apro-
vizionare cu semiconductori si vor fi des-
chise partenerilor de iIncredere, sprijinind
baza industriald si competitivitatea Europei,
contribuind in acelasi timp la pastrarea si
atragerea talentelor.

Potrivit Executivului comunitar, cele
cinci linii-pilot (NanoIC, FAMES, APECS,
WBG si PIXEurope) din cadrul Actului pri-
vind cipurile reprezintd impreuna o investi-
tie combinata la nivelul UE si la nivel natio-
nal de 3,7 miliarde euro, care coreleaza ex-

celenta in cercetare a Europei cu aplicatiile
industriale. Deschiderea liniei pilot NanoIC
urmeazd inaugurarii FAMES la 30 ianuarie.
JInceputul activititii operationale a acestor
infrastructuri reprezinta o etapa esentiala in
consolidarea suveranitatii si a bazei indus-
triale a Europei In domeniul semiconducto-
rilor®, precizeaza CE.

,,De ce este acest moment vital pentru
noi? Pentru cé Politehnica Bucuresti nu este
un simplu partener in acest proiect. Suntem
singurul reprezentant al Europei de Est in-
tr-un consortiu de elitd, alaturi de gigantii
tehnologici ai continentului (precum IMEC,
CEA-Leti sau Fraunhofer). Inteligenta ro-
maneascd de la UPB lucreaza acum, de la
egal la egal, cu liderii mondiali pentru a
dezvolta tehnologiile care vor sustine In-
teligenta Artificiald, comunicatiile 6G si
calculul cuantic in deceniile urmaétoare.
Este un rezultat care poartd amprenta vizi-
unii si tenacitatii domnului profesor Marius
Enachescu, care a demonstrat ca Romania
poate depasi barierele financiare si geogra-
fice. Aceasta reusitd demonstreaza cd, desi
operam cu bugete mult mai mici decat par-
tenerii nostri occidentali, rezultatele cerce-
tarii din Politehnica Bucuresti ne plaseaza
direct la masa din varful ierarhiei tehnologi-
ce mondiale. Un astfel de succes national nu
se construieste singur. Este rezultatul unei
viziuni comune si al unui efort administra-
tiv si diplomatic coordonat (...)*, a subliniat
rectorul UNSTPB. B

r

Demersuri pentru accelerarea proiectului strategic de la Mintia

J

(Urmare din pag. 1)

2026. Premierul a subliniat importanta pro-
iectului pentru cresterea capacitatii de pro-
ductie a energiei electrice si pentru stabili-
tatea Sistemului Electroenergetic National,
aratand ca Guvernul va continua sa sprijine
implementarea investitiei si buna coordo-
nare institutionala.

Un punct distinct al discutiilor 1-a
reprezentat racordarea centralei la retele-
le de gaze naturale si energie electricd. A
fost subliniata importanta accelerarii lucra-
rilor de finalizare a conexiunii la Sistemul

Credit foto: www.freepik.com

Energetic National, realizate in colaborare
cu Transelectrica, pentru respectarea ca-
lendarului de punere in functiune a cen-
tralei. Finalizarea racordarilor va permite
functionarea centralei la capacitate maxi-
md, cu un consum anual estimat de pana
la 2,5 miliarde de metri cubi de gaze na-
turale. Prim-ministrul a transmis ca Gu-

vernul va sprijini finalizarea racordarii
la reteaua Transelectrica in cel mai scurt
timp.

¢ Investitie de 1 miliard
de euro in capacitati de
stocare a energiei

in cadrul intalnirii, Mass Global Ener-
gy Rom a anuntat intentia de a dezvolta in
Roménia o noud investitie in capacitati de
stocare a energiei electrice de tip BESS
(Battery Energy Storage System), in va-
loare de aproximativ
1 miliard de euro. Pro-
iectul ar urma sa aiba
0 capacitate totala de
i 2500 MW, distribuita
| in 4 — 5 locatii, inclusiv
la Mintia. Proiectul are
ca obiectiv echilibrarea
sistemului energetic si
furnizarea de energie
in orele de varf, la pre-
turi accesibile pentru
cetateni.

,,Proiectul centra-
lei pe gaze de la Mintia
este un obiectiv stra-
tegic de 1mportanta nationald, cu impact
semnificativ asupra securitatii energetice
a Romaniei, diversificarii surselor de pro-
ductie si dezvoltarii economice regiona-
le. Investitia va genera locuri de munca in
fazele de constructie si operare, va sustine
economia locala din judetul Hunedoara si
din regiune si va contribui la modernizarea

infrastructurii energetice, in linie cu tran-
zitia catre tehnologii mai eficiente i mai

putin poluante®,
Guvernului. B

precizeazd reprezentantii

Stimati colegi, nu uitati de plata cotizatiei!

Conform Statutului, persoanele
care nu au achitat cotizatia timp de
doi ani consecutivi isi pierd calitatea
de membru al AGIR. Nivelul cotizati-
ei pentru anul 2026 este:

= 50 lei Inscrierea unui nou mem-
bru (include si legitimatie noud);

= 150 lei cotizatia anuala (studentii
din anii III si I'V nu plétesc cotizatie);

= 100 lei cotizatia anuald pentru
pensionari;

= legitimatie — 15 lei (daca aveti
deja legitimatie tip card, nu mai este
nevoie sa o schimbati).

¢ Membrii AGIR cu domiciliul
in strainatate:

= 25 euro taxa de inscriere;

= 75 euro cotizatia anuala.

¢ Membirii colectivi
= 500 lei taxa de inscriere;
= 1000 lei cotizatia anuala.

¢ Membrii sustindtori: minimum
2000 lei.

¢ Taxa Eurlng: 350 euro.

¢ Membrii SETEC (Societatea

Cotizatia de membru al AGIR pentru anul 2026

Expertilor Tehnici Extrajudiciari si
Consultanti): 100 lei.

Plata taxelor se poate efectua
astfel:

1. Online, prin contul de membru
https://www.agir.ro/contul-meu-mem-
bru.html (Puteti urma pasii — https.//
www.agir.ro/stiri/plata-online-a-ta-
xelor-si-cotizatiilor-agir 674.html)

2. CONT LEIL: RO35 BTRL 0410
1205 W359 08XX, Banca Transilva-
nia, Agentia Piata Amzei

CONT LEI: RO55 BRMA 0580
0580 0070 0000, EximBank, Agentia
Piata Amzei

CONT EURO: RO95 BTRL
EUR CRT00W3590801, Banca Tran-
silvania, Agentia Piata Amzei

*La plata prin banca se specifica
numele si numarul legitimatiei, daca
acesta se cunoaste.

3. La sediul AGIR sau la con-
ducerea sucursalei de care apartine
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membrul.


https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/policies/european-chips-act
https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/policies/european-chips-act
https://www.nanoic-project.eu/en
https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/factpages/european-chips-act-chips-europe-initiative
https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/factpages/european-chips-act-chips-europe-initiative
https://www.imec-int.com/en/what-we-offer/nanoic-pilot-line-accelerating-beyond-2nm-innovation-across-europe
https://fames-pilot-line.eu/
https://www.apecs.eu/
https://www.wbg-pilot-line.eu/
https://pixeurope.eu/
https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/news/fames-pilot-line-inaugurated-advance-ultra-low-power-semiconductors-europe

CALEIDOSCOP * CALEIDOSCOP

o Proiectul Neptun Deep avanseazi; prima
productie de gaze este asteptata in 2027. Direc-
torul general al OMV Petrom, Christina Verchere,
a declarat zilele trecute ca proiectul Neptun Deep
avanseazd, iar prima productie de gaze este astep-
tata in 2027; ea a precizat ca au fost forate pa-
tru sonde pe zacamantul Pelican Sud. ,,Proiectul
Neptun Deep avanseaza, cu prima productie de
gaze asteptatd in 2027. Am forat patru sonde pe
zacamantul Pelican Sud si am finalizat microtune-
lul din Tuzla. Constructia statiei de masurare a ga-
zului este in plind desfésurare in paralel, fabrica-
rea platformei de produc‘,ue avanseaza, cu jacketul
in Italia si partea superioard in Indonezia®, a de-
clarat, in cadrul unei conferinte de presa, Christina
Verchere. De asemenea, in cadrul aceluiasi eveni-
ment, Cristian Hubati, membru al Directoratului
responsabil pentru Explorare si Productie, a pre-
cizat cd proiectul avanseaza conform graficului:
»duntem avansati cu lucrarile la statia de tratare
a gazelor de la Tuzla. Subtraversarea de la plaja
din Tuzla este realizata — microtunelul e practic
in pozitie ca sa putem trage conductele submarine
prin el. Un lucru foarte important: am finalizat fo-
rajul In zona Pelican, suntem acum in zona Domi-
no. De asemenea, cablurile ombilicale — cele care
transmit semnalele catre sonde — sunt executate in

Sursa foto:www.freepik.com

Scotia si asteapta sa fie ridicate de catre contrac-
tor. Tot ce inseamna partea de tubulatura pentru
conductele submarine este executata. Mare parte
dintre ele se afld deja in Constanta. Pentru anul
acesta, Incepem instalarea conductelor, finalizarea
statiei de masurare si transportul si instalarea plat-
formei de productie. B

o [Extinderea Magistralei M4 de metrou
a intrat in linie dreapta. Primarul Sectorului 4 a
anuntat cd a semnat ordinul de Incepere a lucrarilor
pentru lotul 2 al extinderii Magistralei M4, tronso-
nul dintre Eroii Revolutiei si Gara Progresul. Potri-
vit acestuia, de la inceputul lunii februarie a.c., toate
cele 14 noi statii prevazute in proiectul de extindere
a Magistralei M4 de metrou vor fi deja in proces de
proiectare. Extinderea M4 este prezentata ca fiind
cel mai mare proiect derulat de o autoritate publica
locald din Romania, vizand construirea unui tron-
son de 11 kilometri care va traversa zone precum
Gara de Nord, Uranus, 13 Septembrie, Giurgiului si
Progresul, trecand prin sectoarele 1, 4 si 5, precum
si prin Jilava (judetul Ilfov). Investitia este estimata
la 3,5 miliarde de euro din fonduri europene neram-
bursabile si, conform datelor prezentate, va avea un
impact economic semnificativ, urmand sa genereze
5612 locuri de munca in etapa de executie si 901 po-
zitii permanente dupa finalizare si darea in exploata-
re. In plus, estimarile indica faptul ca, in anul 2040,
extinderea ar putea aduce 58,6 milioane de calatorii
suplimentare/an, iar reteaua de metrou a Capitalei ar
creste cu aproape 22%. Lucrarile pentru lotul 2 vor
fi realizate de o asociere de companii romanesti. B

Nicolae D104%5
1 oyl ,,Calatone incomoda
Tara

Raport UNICEF: 43% dintre elevii romani ating

un nivel functional al literatiei stiintifice
¢+ 32% dintre elevi au dificultati sa inteleaga si sa utilizeze in mod
corespunzator conceptele stiintifice de baza in contexte practice

Ministerul Educatiei si Cercetarii
(MEC) a anuntat ca au fost lansate ra-
poartele nationale independente privind
nivelul de literatie stiintifica si digitala
al elevilor din Romania. Potrivit unui
comunicat al MEC, documentele au fost

elaborate de UNICEEF si se bazeaza pe
doua evaludri standardizate, realizate cu
sprijinul BRIO si cu suportul institutio-
nal al Ministerului Educatiei si Cerceta-
rii i al Centrului National pentru Curri-
culum si Evaluare.

,»Rapoartele reprezintd un diagnos-
tic de sistem menit sa arate cat de bine
pot aplica elevii competentele (dobandite
atat 1n scoald, cat si in afara ei) in situatii
reale, si nu doar sa reproduca informatii.
Demersul este esential pentru fundamen-
tarea unor politici educationale si directii
de actiune bazate pe dovezi. Atat raportul
privind literatia digitald, cat si cel privind
literatia stiintifica ofera date necesare
pentru o intelegere completa a nivelului
de dezvoltare a competentelor elevilor
la nivel national. Studiile nu evalueaza
performanta academica sau parcurgerea
programei scolare in sens traditional, ci

furnizeaza informatii obiective despre
competente functionale, astfel incat in-
terventia sa se facd acolo unde este nevo-
ie“, se mentioneaza in comunicat.
Ambele rapoarte constata cd exis-
td o proportie ridicatd de elevi aflati in
= zona de literatie limitata
. (tranzitorie), elevi care au
". competente partiale, dar
care pot progresa substantial
cu sprijinul potrivit. Aceste
rezultate indica un potential
real de dezvoltare, sublini-
ind nevoia unor interventii
adaptate si consecvente, in
]| special In comunitatile vul-
nerabile. Cele doud evaluari
evidentiazd decalaje intre
= elevii din mediul urban si
rural, influentate de acces, resurse si
context socio-economic.
Rezultatele arata ca aproa-
pe jumatate dintre elevi (43%)
ating un nivel functional al li-
teratiei stiintifice, 24% avand
competente tranzitorii, care pot
fi consolidate rapid prin sprijin
adecvat. Aproximativ 32% din-
tre elevi sunt la risc de a nu fi ca-
pabili sa inteleaga si sé utilizeze
in mod corespunzator concepte- |
le stiintifice de baza in contexte
practice.

mai inalt nivel de competentd este de
doar 0,2%. Aproape 37% dintre elevi
sunt la risc in ceea ce priveste dezvol-
tarea competentelor digitale functionale.

»Aceste rezultate pot reprezenta
un punct important de plecare pentru
sprijinirea dezvoltarii competentelor
functionale ale elevilor, iar UNICEF si
Ministerul Educatiei si Cercetdrii vor
continua parteneriatul strans in astfel de
demersuri care urmaresc sa sprijine ac-
cesul tuturor copiilor la un sistem de

educatie incluziv si de calitate®, preci-
zeaza reprezentantii MEC.
,Constatarile rapoartelor indica

provocari sistemice si oferd o baza so-
lida pentru schimbare, iar reformele ini-
tiate de MEC 1n zona curriculumului si
a evaludrii reprezinta un pas important
inainte. UNICEF raméne pe deplin an-

in domeniul literatiei digitale, mai
mult de jumatate dintre elevi (aproxima-
tiv 55%) se afla in zona de tranzitie, cu
competente partiale ce pot fi consolidate
prin programe adecvate. 8% dintre elevi

ating nivelul ,,functionalitate buna®“, in
timp ce segmentul celor care ating cel

gajat sd colaboreze cu partenerii natio-
nali si locali pentru a se asigura ca fieca-
re copil are acces la o educatie de calitate
si incluziva si dezvolta abilitatile nece-
sare pentru a prospera intr-o lume in ra-
pida schimbare®, a declarat Anna Riatti,
reprezentanta UNICEF in Romania. B

1,5 milioane de numere de telefon portate intre furnizorii
de comunicatii electronice, in 2025

\

in 2025, aproximativ 1,5 milioane
de numere de telefon au fost transferate
intre furnizorii de comunicatii electroni-
ce din Romania, utilizatorii beneficiind
de posibilitatea de a schimba furnizo-
rul fard a-si pierde numarul de telefon,
a anuntat Autoritatea Nationald pentru
Administrare si Reglementare in Co-
municatii (ANCOM). De la lansarea
serviciului de portabilitate in Romania,
in octombrie 2008, peste 14,1 milioa-
ne de numere au fost transferate intre
retele.

Anul trecut au fost portate
1 497 999 numere de telefon, din care
97% au fost numere de telefonie mo-
bila (1 453 878 de numere), restul fi-
ind numere de telefonie fixa (44 121).
in medie, in 2025 s-au efectuat peste
124 000 de portéri lunar, luna decembrie
inregistrand cel mai ridicat volum, peste
170 000.

Datele ANCOM indica faptul ca

portabilitatea este utilizatd preponderent
de persoane fizice in cazul telefoniei
mobile (86% din numerele de telefo-

prin completarea si depunerea cererii
de portare la una dintre reprezentantele
furnizorului de servicii la care vrea sa

Credit foto: www.freepik.com

nie mobild portate), in timp ce, pentru
telefonia fixa, cererile de portare pro-
vin in principal de la persoane juridice
(75% din numerele de telefonie fixa
portate).

Conform ANCOM, utilizatorul
solicitd portarea numarului de telefon

devina abonat. ,,Solicitarea
de portare poate fi depusa si
prin mijloace de comunicare
la distantd, daca furnizorul
acceptor are mijloacele ne-
cesare de a realiza la distanta
verificdrile necesare pentru
acceptarea cererii. Inainte
de a initia o portare, utiliza-
torii sunt sfatuiti sa verifice
conditiile din contractul cu
furnizorul actual. Daca peri-
oada minima contractuald nu
s-a incheiat, acestia pot fi obligati sa pla-
teascd penalitati, conform conditiilor din
contract®, se mai precizeaza in document.

Portarea se finalizeaza in conditii
normale in 3 zile lucratoare de la depu-
nerea cererii, sustin reprezentantii AN-
COM. m
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